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A. Grundlegende Ausrichtung des Entwicklungskonzepts an
den Ergebnissen der Bestandsaufnahme

Die grundlegende Ausrichtung des Entwicklungskonzeptes zur Neuaufstellung des PAG der Gemeinde
Strassen wird im folgenden dargestellt - zunachst

e anhand der Bewertung der Situation wie sie sich aus der Bestandsaufnahme der Etude préparatoire
ergeben hat, anschlielend

* anhand der daraus folgenden kommunalen Gestaltungs- und Entwicklungsabsichten.

1. Zusammenfassung der Bestandsanalyse

Die nachfolgende stichpunktartige Zusammenfassung veranschaulicht die Diagnosen der Bestandsaufnah-
me im Rahmen der vorliegenden Etude préparatoire zum PAG-Projekt.

Demographische Entwicklung
e Einwohnerzahl: 9.207 Einwohner, Stand 01/2018 (Quelle: Gemeinde)
* Anzahl der Haushalte: 3.806, Stand 01/2018 (Quelle: Gemeinde)
e Kontinuierliches Bevoélkerungswachstum
* hohe Bevolkerungsfluktuation, schwach ausgepragte Identifikationsstrukturen
*  Zuzug von jungen und einkommensstarken Paaren und Familien

* niedrige mittlere HaushaltsgréRe, wenige Mehrgenerationenhaushalte, erhéhter Bedarf an
Betreuungseinrichtungen, erhéhter Wohnlachenbedarf pro Person

* heterogene, multikulturelle Bevolkerungsstruktur

* hoher Integrationsbedarf (Fluktuation, multikulturelle Bevoélkerungsstruktur)
* junge Bevdlkerung

* steigender Altenanteil, erhéhter Bedarf an Betreuungseinrichtungen

* Versinglelung“ der Haushalte, erhdhter Wohnraum- und Baubedarf

e Teilnahme der Neublirger am Gemeindeleben, grolRes Potenzial fir ehrenamtliche Mitarbeit am
Gemeindeleben

* Gefahr, dass der Aufbau einer ,Strassener Idenitat® scheitert, wenn weiterhin hohe
Bevodlkerungsfluktuation besteht und geringe Vereinsaktivitdten zu verzeichnen sind

* Gefahr, dass sich die Zuzugstrome in peripher-landliche Gemeinden verlagern, Periurbanisierung
statt Suburbanisierung, Strassen wird vom Ziel- zum Ursprungsort der Bevdlkerungsverlagerung

Sozio-6konomische Entwicklung

e Fortgeschrittener  Strukturwandel (Tertidrisierung,  Quartarisierung), stark  ausgepragter
Diensleistungssektor mit hohem Wachstums- und Arbeitsplatzpotenzial

* Angespannter Immobilienmarkt, hohe Durchschnittsmiete
* Quantitativ und qualitativ gutes Angebot an 6ffentlichen Einrichtungen und Infrastrukturen
* Hohes Wohlstandsniveau (beispielsweise hoher Angestellten- und Beamtenanteil)

»  Uberdurchschnittlich hohes Bildungsniveau der Einwohner
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Die monostrukturelle (= wenig differenzierte) Wirtschaftsstruktur stellt eine Schwache dar, dadurch
Gefahr der Verstetigung einer einseitigen und (damit) krisenanfalligen lokalen Wirtschaftsstruktur.

Fehlen einer wohngebietsnahen, kleingliedrigen Einzelhandels- und Versorgungsinfrastruktur

Stadtebauliche Entwicklung und Nutzungsmischung

Stadtebauliche Form

Die linienhafte Form der Ortschaft entlang von drei parallelen Achsen unterstreicht die « Transit-
Identitdat » der Gemeinde. Die stadtebauliche Form &hnelt einer Fischgrratstruktur. Dieser
Entwicklung wurde in den letzten Jahren durch die Entwicklung neuer Wohngebiete wie « Pescher
4 » entgegnet.

Die zwei sich rdumlich gegenuberliegenden Anziehungspunkte in Strassen sind im Westen das Ein-
kaufszentrum ,Belle Etoile” und im Osten der Einzelhandelspol im Bereich ,Béatiself/Roller‘. Beide
Bereiche bestehen aus groRvolumigen Baukdérpern und haben iberértliche Bedeutung und generie-
ren daher Verkehr.

Demgegentiber besteht der kleinteilige, alte Ortskern im Umfeld der Kirche

Die Route d’Arlon bildet die zentrale Entwicklungsader des Ortes und bildet gleichzeitig eine unre-
gelmaBige Trennung durch verschiedenartige Gebaudeformen, welche seitliche Sichtbeziehungen
auf die umliegenden Quartiere und die umgebende Landschaft verhindern.

Entlang der Ausfall- und SammelstraBen haben sich Wohngebiete (oft nur mit einer Bautiefe von
einem Gebaude) entwickelt, welche unmerklich in die Nachbargemeinden tbergehen.

Teilweise wurden groflere Wohngebiete mit internen ErschlieBungsstraBen entwickelt, indem
Bauflachen zwischen den Sammelstralen « gefiillt » wurden (Gebiete Piesch, Pescher)

Ein Bereich mit Gemeinbedarfsflachen und o6ffentlichen Gebauden befindet sich im Ortszentrum
angrenzend an die offene Landschaft im Bereich An der Saang/Kuebebrill

Landschaftliche und stadtebauliche Integration:

Im Osten besteht durch die Autobahn und ihre Zu- und Abfahrten eine Trennung im Siedlungsgeflige

Der Ubergang zwischen den Ortslagen von Strassen und Bertrange zeigt sich ungeniigend
strukturiert und konfliktreich durch die Lage der Tanklager und Gewerbezonen in Bertrange

Im Osten hat sich durch das Zusammenwachsen von Strassen und Luxemburg-Stadt eine Konurba-
tion gebildet

Im Suidosten bilden die Wiesenflachen einen unbebauten Ubergang zwischen Strassen, Bertrange
und Luxemburg-Stadt

Im Norden bilden die Waldgebiete Bambésch und Strossener Bésch gemeinsam mit der Auto-
bahntrasse die Siedlungsabgrenzung

Stadtebauliche Kennzeichen:

Die stadtebaulichen Kennzeichen in der Gemeinde Strassen sind im Wesentlichen urbanen Charak-
ters

Das Dorfzentrum verfugt noch lber vereinzelte dorflich-rurale Gebaude, die in diesem Bereich den
urspringlichen, dérflichen Charakter von Strassen kennzeichnen

Verortung der Flachennutzungen und deren Verbindung

Die bedeutendsten Einzelhandelsbereich blindeln sich an den 6stlichen und westlichen Extremitaten
der Route d’Arlon

Kleinere Einzelhandler befinden sich im Wesentlichen an der Route d’Arlon, vereinzelt aber auch in
den neueren Wohnquartieren (z.B. Pescher 4) und im Ortszentrum
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* Die meisten 6ffentlichen Gebaude wie Schulen, Sporthallen, Gemeindeverwaltung und Schwimmbad
befinden sich im Ortszentrum

e Dieser Bereich mit 6ffentlichen Gebauden und Freflachennutzungen zeigt gemeinsam mit dem nach
Norden fiihrenden Park « Pescher » einen ersten Versuch bestehende Briiche im Siedlungsgeflige
wie die Route d’Arlon, die Rue des Romains, die Autobahn und die Eisenbahnlinie zu tGberwinden

* Verbindungen zwischen den einzelnen Flachennutzungen sind teilweise schwach ausgepragt,
Querungen gerade im Bereich der Autobahnanschlussstellen schwierig

e Sehr lange Baublécke ohne fuBlaufige Durchlassigkeit erschweren diese Verbindungen zusatzlich
Bestehende und fehlende Schnittstellen zwischen den Flachennutzungen :

e Schnittstellen zwischen den Flachennutzungen bestehen im Bereich sidlich der Route d’Arlon,
nordlich wurden durch die Entwicklung des Gebiets « Pescher 4 » die Schnittstellen zwischen den
benachbarten Gebieten verbessert.

* Beivielen Gebieten fehlen dagegen Schnittstellen zwischen den Flachennutzungen
Grad der Funktionsmischung:

* Insbesondere die Wohngebiete aus den 80er und 90er Jahren stellen reine monofunktionale
Wohnstandorte dar, welche die Nutzung von Kraftfahrzeugen zur Deckung des taglichen Bedarfs
erforderlich machen. Die in den letzten Jahren entstandenen Wohngebiete verfiigen dagegen uber
eine gewisse Nutzungsmischung resp. liegen in der Nahe bestehender Einkaufsinfrastrukturen.

* Insbesondere das Ortszentrum sowie die Gebiete entlang der Route d’Arlon zeigen sich als
funktionsgemischte Bereiche.

Bauliche Charakteristiken :

* Route d’Arlon : Bebauung orientiert an Parzellengrenzen

e Kontraste in den Bautypologien zwischen Gebduden an der Route d’Arlon und denen in zweiter
Reihe nérdlich der Route d’Arlon (z.B. im Bereich Route d’Arlon/Kaltacht)

» Starker Typologiekontrast zwischen den Einfamilienhdusern im Bereich der « Zone administrative »
und den Einfamilienhdusern im Bereich « Kaltacht »

* « Sanftere » Typologietibergange in den Gebieten sudlich der Route d’Arlon.
Verortung und Qualitat des 6ffentlichen Raums und der 6ffentlichen Gebaude :

« Offentliche Gebaude in gutem Zustand, gut unterhalten oder neuwertig, verortet in Nord-Sid-
Richtung im Ortszentrum

* Vielfaltig nutzbare offentliche Platze fehlen derzeit noch
Bauliche Ensembles und schiitzenswerte Gebaude und Elemente :

* Seitens der nationalen Denkmalschutzverwaltung wurden bisher keine Gebaude in Strassen
geschitzt.

* Innerhalb des Ortszentrum bestehen schitzenswerte Baufluchten sowie Einzelgebaude, die als
schitzenswert erachtet werden kénnen.

Bodenpolitik

* Die Gemeinde ist der grof3te Grundbesitzer innerhalb des Gemeindeterritoriums (Waldflachen, Fla-
chen mit 6ffentlichen Einrichtungen im Ortskern), einzelne Flachen kénnen zukunftig strategische
Bedeutung fur die stadtebauliche Entwicklung haben.

e Der Staat besitzt nur wenige Flachen innerhalb des gemeindlichen Bauperimeters, staatliche
Flachen aullerhalb des Bauperimeters liegen im Bereich von zukiinftigen staatlichen Infrastrukturen
(z.B. Autobahn, Deponieflache « In den Dielen »)
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Offentliche Bautrager: Der Fonds du Logement hat derzeit lediglich ein Grundstiick fiir sozialen
Wohnungsbau in der Gemeinde gepachtet

Grolie Baupotenzialflaichen innerhalb des Bauperimeters sind im Besitz von privaten Bautragern.

Mobilitat

Die Gemeinde ist durch die Autobahn A6 (Richtung Belgien, bzw. Luxemburg Stadt) und die Natio-
nalstralen N6 und N34 sehr gut an das Ubergeordnete StraRennetz angebunden. Die N6 fungiert,
neben der Autobahn A6, als eine wichtige Verbindung zwischen dem Westen des Landes (Steinfort,
Mamer) und der Stadt Luxemburg;

Um den Verkehr im Zentrum zu reduzieren und gleichzeitig die Verkehrssicherheit und vor allem die
Lebensqualitdt zu erhéhen, wurde im Jahr 2009 ein flichendeckendes Zone 30-Konzept in den
Wohnvierteln der Gemeinde Strassen eingefuhrt;

Die Gemeinde verfligt Uber einen Bahnanschluss, welcher sie mit Arlon (B) und Luxemburg-Stadt
verbindet. Der Bahnhof Bartringen/Strassen liegt rund zwei km vom Ortszentrum entfernt und ist fur
den Nahverkehr gut zu erreichen;

Der Busverkehr wird sowohl vom RGTR als auch vom AVL garantiert. Zudem wird das Gemeinde-
gebiet von einem lokalen City-Bus ,De BuS* bedient, welcher in Kooperation mit der Nachbarge-
meinde Bartringen betrieben wird. Mit den AVL-Bussen ist Strassen bestens an das stédtische Bus-
netz von Luxemburg Stadt angebunden. Die hohe Kadenz sowie die hohe Anzahl an verschiedenen
Buslinien, die Strassen mit der umliegenden Region verbinden, impliziert ein engmaschiges, gutes
Busliniennetz. Lediglich einige wenige Wohnviertel sind nur ausreichend an das Busnetz angebun-
den;

Die N6 stellt eine Barriere dar, welches das Gemeindegebiet in Ost-West Richtung durchtrennt. Dies
stellt vor allem fir die sanfte Mobilitdt ein schwer zu Uberwindendes Hindernis dar. Geeignete Que-
rungsanlagen fir den FuR- und Radverkehr sind also von besonderer Bedeutung;

Die Gemeinde verfligt tber ein weitlaufiges FuBwegenetz, welches nicht nur die Quartiere miteinan-
der, sondern auch die vielzahligen Park-/Sportanlagen und Platze verbindet. Die « Zone 30 »-
Bereiche erfiillen hierbei eine wichtige Funktion in dem Gesamtgefiige einer verkehrsberuhigten und
fur den FuBgéanger attraktiven Ortschaft. In Zukunft sollen, nicht nur die neuen Gebiete innerhalb der
Ortschaft an das bestehende Netz angebunden werden, sondern es sollen auch neue Verbindungen
geschaffen werden, um die bestehenden Barrieren fir die sanfte Mobilitat verkehrssicher, ,PMR*-
gerecht und attraktiv zu gestalten;

Hinsichtlich der direkten Nahe zur Stadt Luxemburg, spielt der Fahrradverkehr eine wichtige Rolle
bei der Reduktion des Motorisierten Individualverkehrs (MIV) in der Gemeinde. Die Verbindung der
Gemeinde Strassen an das nationale Radwegenetz ist mit dem Anschluss an die PC01 und PC13
als gut zu bewerten. Diese Radwege ermdglichen eine direkte Verbindung an das stadtische Rad-
wegenetz von Luxemburg;

In der Gemeinde Strassen ist das Angebot an offentlichen Parkplatzen als gut einzustufen. Ein
Grolteil dieser Parkplatze befindet sich in der Nahe von 6ffentlichen Einrichtungen. Das Angebot an
Behindertenparkplatzen ist flichendeckend vorhanden;

Das Angebot an Auflade-Stationen flr Elektroautos (zurzeit 4 Stiick), erscheint ausreichend, kann
jedoch in der weiteren Entwicklung der Gemeinde, zu Gunsten der Elektromobilitdt, noch weiter
ausgebaut werden.
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Umwelt und natiirliche Ressourcen

198

Der auf uber 400 ha durchgehend bewaldete Nordteil des Gemeindegebietes ist aufgrund des grof3-
flachigen Vorkommens bestimmter Waldlebensraume und des Vorkommens bestimmter Arten in die
Ausweisung des Habitatschutzgebietes "LU0001018 Vallée de la Mamer et de I'Eisch einbezogen
worden. Daneben ist Strassen von der Gberwiegend innerhalb des FFH-Gebietes geplanten Auswei-
sung eines nationalen Naturschutzgebietes betroffen. Die Siedlungsenwicklungsplanung der Ge-
meinde berlcksichtigt die Grenzen und Ziele der (geplanten) Schutzgebietsausweisungen.

An geschutzten Biotopen kommen innerhalb der Siedlungsbereiche fast ausschliel3lich Gehdlzbioto-
pe wie Hecken und Baumreihen/—gruppen vor. Auch einzelne Streuobstbestande sind vorhanden.
Naturschutzfachlich — auch im Hinblick auf ihre Eignung als Tierlebensrdume - nochmals héherwer-
tige und schwerer (bis nicht) kompensierbare Biotope (z.B. besonders artenreiches Wirtschaftsgrin-
land) werden von der Siedlungsentwicklungsplanung in nur sehr geringem Umfang betroffen.

Das ausgedehnte Waldgebiet im Norden der Gemeinde erflllt wichtige human-bioklimatische Funk-
tionen: Es kann als Frischluft- (und Kaltluft-) Entstehungsgebiet gelten und ist als Naherholungsge-
biet geeignet. Eine entsprechende Nutzung muss jedoch naturvertraglich sein bzw. darf den Zielen
der Schutzgebietsausweisung (s.0.) nicht entgegenstehen.

Die Autobahn und andere stark befahrene Stral’en stellen ein Hindernis flir einen funktionalen Bio-
top-/Lebensraumverbund dar.

Hinsichtlich der besonderen Bedeutung des Luxemburger Sandsteins zur Trinkwassergewinnung
muss auf die potenzielle Gefahrdung des Grundwassers durch den Eintrag von Schadstoffen hinge-
wiesen werden.

Weitere geologisch (oder topographisch) bedingte Risikopotenziale, die im Rahmen der Flachennut-
zungsplanung zu berlcksichtigen waren, bestehen nicht.

Die bioklimatische Gesamtsituation ist als relativ gut zu beurteilen. In Nahe der Autobahn und sons-
tiger Hauptverbindungsstrafen besteht jedoch eine bereits hohe Larm- und Luftbelastung.

Mit Ausnahme der Mamer sind alle FlieRgewasser auf Strassener Gemeindegebiet stark Uberformt
(Begradigung/Uberbauung/Verrohrung u.a.). Wo mdglich, sollte ein Riickbau/eine Renaturierung der
FlieRgewasser vorgenommen werden.

Eine entlang mancher StralRenzlige nach aulRen voranschreitende Bebauung, wie sie in der Vergan-
genheit erfolgte, stellt einen Beitrag zur Zersiedelung dar, ein SchlieBen der dabei entstandenen LU-
cken einen Beitrag zum ungebrochen hohen Flachenverbrauch.

Der mit dem Verlust von Lebensraum- und anderen wichtigen Funktionen verbundene ,Flachenver-
brauch® ist ein zentrales Problem der Gemeinde. Es ist eine allgemein ressourcenschonde Entwick-
lung anzustreben.

Aufgrund geringer Bauhdhen und Pflanzungen am Siedlungsrand erfolgt der Ubergang von der
landwirtschaftlich genutzten Flur zum bebauten Bereich aus vielen Richtungen nicht allzu abrupt,
was im Hinblick auf die Einbindung von Siedlungsbereichen in die Landschaft/das Landschaftsbild
positiv zu werten ist. Die Einbindung einzelner Bereiche, insbesondere der Gewerbegebiete und neu
entstehender Siedlungsrander sollte vorgesehen werden.
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2. Leitbild und Ziele fur die Gemeindeentwicklung

Die Gemeinde Strassen unterliegt aufgrund ihrer zentralen Lage und der Nahe zur Hauptstadt Luxemburg
einer sehr dynamischen Entwicklung. Dies auRert sich sowohl im Anstieg der Bevdlkerungszahl, als auch in
der Attraktivitdt von Strassen als Standort fir tUberregional bedeutsame Unternehmen (vor allem aus den
Branchen Handel und Dienstleistung).

Ausgehend von dieser Dynamik werden auch fiir die Zukunft Lésungsansatze gesucht, um die weitere Ge-
meindeentwicklung zukunftsfahig und méglichst nachhaltig zu gestalten.

Im Mittelpunkt der kinftigen Gemeindeentwicklung von Strassen steht ein qualitatsvoller Weiterbau der
Ortschaft: Wohnen mit entsprechender Infrastruktur (Bus, Bahn, soziale Infrastruktur, Schulen),
Nahversorgung, Offentlichen Grin- und Freirdumen, ausgewogenen Dichte sowie einer nachhaltigen
ErschlieRung mit Berticksichtigung aller Verkehrsarten.

Leitbild

Ein Leitbild dient als zukunftsbezogener Orientierungs- und Handlungsrahmen. Fur die kunftige
Gemeindeentwicklung von Strassen wurde deshalb ein zentrales Leitbild formuliert, welche als Richtschnur
fur kiinftige Strategien und Aktivitaten fungiert.

Fir die Gemeinde Strassen wird folgendes Leitbild definiert:
Strassen — Lebenswerte Gemeinde zwischen Natur und Stadt

Dieses Leitbild der lokalen Entwicklungsstrategie konzentriert sich auf die wesentliche Starke der Gemeinde
Strassen: die enge Verbindung von Natur und Urbanitat. In dieser ,grinen Urbanitat” vereinen sich alle
stadtischen Qualitdten mit den Vorziigen, die mit der bestehenden intakten Natur und Landschaft im Umfeld
von Strassen verbunden sind. Als ein Garant flir echte Lebensqualitat.

Einen wirkungsvollen Handlungsrahmen stellt das Ubergeordnete Leitbild nur dann dar, wenn es inhaltlich
differenziert ausformuliert und mit geeigneten MalRnahmen verbunden wird. Aus diesem Grund erfolgt
nachfolgend eine weitere Konkretisierung des Leitbildes.

Leitziele — Handlungsziele — MaBnahmen

Im Hinblick auf eine nachhaltige Gemeindeentwicklung soll der mit dem Leitbild gefasste Ubergeordnete
Rahmen durch Leitziele und Handlungsziele ausgefiillt werden. Diese sind als ,Leitplanken® auf dem Weg
zur Zukunftsvorstellung (Leitbild) zu verstehen.

Da sich aus dem Ubergeordneten Leitbild keine konkreten Ziele begriinden lassen, ohne den Anspruch an
eine transparente und nachvollziehbare Vorgehensweise zu verlieren, werden in einer ersten
Zielkonkretisierung fir verschiedene Themenfelder Leitlinien als grobe Denk- und Handlungsrichtung
aufgestellt. Bei den Leitzielen handelt es sich um langfristig ausgerichtete Zielformulierungen, die einen
erwlnschten kinftigen Zustand oder ein Qualitdtsniveau beschreiben. Sie stellen bestimmte
Qualitatsanforderungen an die Gemeindeentwicklung dar.

Um die Handlungsziele nicht willkirlich erscheinen zu lassen, miussen diese mit einer entsprechenden
Umsetzungsstrategie verknipft werden. Zu diesem Zweck wurden geeignete und auf die lokalen
Verhéltnisse zugeschnittene MafRnahmen identifiziert, die sich zur Verwirklichung der gemeindlichen
Zielvorstellungen (Leitbild — Leitziele — Handlungsziele) anbieten.

Wohnen, Wirtschaft und Soziales

Strassen entwickelte sich in den letzten Jahrzehnten aufgrund seiner zentralen und verkehrsglinstigen Lage
zu einem beliebten Wohnort. Insbesondere junge und qualifizierte Beschaftigte, die im Groflraum
Luxemburg-Stadt Arbeit finden, lassen sich in Strassen nieder. Der rdumliche Standortvorteil der Gemeinde
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Strassen &aulert sich gleichzeitig in einer starken wirtschaftichen Dynamik. Demnach haben einige
Uberregional bedeutsame Unternehmen ihre Niederlassung in Strassen, vorrangig aus den Branchen Handel
und Dienstleistung. Die Gemeinde profitiert insofern von dieser Entwicklung, als dass hohe
Steuereinnahmen erzielt werden koénnen, die wiederum als Basis fir eine hochwertige
Infrastrukturausstattung (z.B. Sport-, Kultur- und Freizeiteinrichtungen) dienen.

Diese boomartige Entwicklung ist hinsichtlich der kommenden Jahre und Jahrzehnte jedoch gleichzeitig mit
groRen Herausforderungen verbunden. Es wird darauf ankommen, die Gemeindeentwicklung
zukunftsbestandig und nachhaltig zu gestalten. Die Interessen und Vorstellungen von Bewohnern und
Unternehmen sollten in die kommunalen Planungen einflieRen, so dass sich diese Akteure langfristig mit
ihrer Gemeinde identifizieren.

Im Folgenden werden die ausgearbeiteten Leitziele fir einzelne Themenfelder definiert. Die Leitziele werden
weiter in Handlungsziele konkretisiert und mit verschiedenen MaRnahmenvorschlagen versehen.

Bevolkerung und Wohnen:

Die unmittelbarer Nahe zur Hauptstadt flihrte in den letzten Jahrzehnten dazu, dass Strassen hohe
Zuwanderungsgewinne bei einer gleichzeitig hohen Fluktuationsrate verzeichnete. So gehdrte die Gemeinde
Strassen wahrend des Zeitraumes von 1997 bis 2007 mit einer jahrlichen Wachstumsrate von 1,69% zu den
wachstumsstarksten Gemeinden im Kanton Luxemburg. In den letzten Jahren ist dagegen eine leicht
ricklaufige Netto-Zuwanderung festzustellen. Ein wesentlicher Grund fir diese Entwicklung sind die hohen
Grundstiicks- und Immobilienpreise, die viele in der Hauptstadt tatige Arbeitskrafte zu einem Umzug in das
erweiterte Umland von Luxemburg-Stadt bewegen.

Aufgrund der Bevdlkerungsprognosen wird auch in der Zukunft ein weiterer Bevolkerungsanstieg zu
erwarten sein. Wie groR die Wachstumsdynamik tatsachlich sein wird, hangt jedoch malfigeblich von
verschiedenen Einflussfaktoren — wie dem kiinftigen Preisniveau oder raumpolitischen Entscheidungen — ab.
Bei einem Blick auf den Wohnungsmarkt zeigt sich ein Uberdurchschnittlich hoher Anteil an vermieteten
Wohneinheiten und eine vergleichsweise hohe Zahl von Ein- und Zweipersonenhaushalten.

Betrachtet man die Entwicklungsdynamik der vergangenen Jahre und die in die Zukunft gerichteten
Bevolkerungsprognosen, dann ist in Strassen auch kinftig von einer hohen Nachfrage auf dem
Wohnungsmarkt auszugehen.

Leitziel:
Etablierung von Strassen als lebenswerte Gemeinde zwischen Stadt und Landschaft

- Starkung der lokalen Identitéat und Abbau der Bevolkerungsfluktuation
- Vielfaltiges Wohnraumangebot fiir alle Alters- und Lebensstilgruppen

- Finanzierbarer Wohnraum fiir alle Bevolkerungsschichten

Handlungs-
zZiele

Wirtschaft und Arbeiten:

Die Gemeinde Strassen zeichnete sich in den vergangenen Jahren durch eine starke wirtschaftliche
Dynamik aus, die insbesondere durch den Strukturwandel hin zur Dienstleistungsgesellschaft maRgeblich
gepragt wurde. Obwohl ein Grof¥teil der ortsansassigen erwerbstatigen Bevdlkerung in anderen Gemeinden
(vor allem nach Luxemburg-Stadt) arbeitet, hat sich die Gemeinde Strassen von einer Auspendler- zu einer
Einpendlergemeinde entwickelt. Diese Entwicklung steht in engem Zusammenhang mit der
Wachstumsdynamik der Unternehmens- und Beschaftigtenentwicklung. Hierbei zeigt sich, dass Strassen
neben der Wohnfunktion zunehmend auch eine eigene Anziehungskraft fir Unternehmen entfaltet.
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Fir die weitere Gemeindeentwicklung ist es wichtig, dass attraktive Rahmenbedingungen erhalten bleiben
und Starken ausgebaut werden, um so den Wirtschaftsstandort Strassen nachhaltig zu sichern. Eine
nachhaltig ausgerichtete Entwicklung erfordert dabei eine gleichrangige Beriicksichtigung sozialer und
Okologischer Aspekte.

Leitziel:

Erméglichung der Schaffung dauerhafter Arbeitspldtze mit Schwerpunkt im Bereich Handel und
Dienstleistung

- Starke Verknupfung von Wohnen und Arbeiten (Stadt der kurzen Wege)
- Stoérungsfreie Nachbarschaft von Gewerbe und anderen Nutzungen
Vielfaltige Branchen- und Betriebsstruktur mit Flachenangeboten fiir unterschiedliche Bedarfe

- Aktive Wirtschaftsférderung

Handlungsziele

Bildung, Kultur und Freizeit

Ein attraktives Angebot an verschiedenen Einrichtungen in den Bereichen Bildung, Kultur und Freizeit fihren
zu einem klaren Standortvorteil — sowohl fiir die Einwohner von Strassen als auch fur Unternehmen und
deren Arbeitnehmer. Dartber hinaus unterstutzt die Bereitstellung eines entsprechenden Angebotes die
Identitatsbildung und die soziale Integration in der Gemeinde.

Die Gemeinde Strassen zeichnet sich nicht zuletzt durch ein vielféltiges Angebot im Kultur- und
Freizeitbereich aus. Obgleich dieser guten Ausgangssituation, ist es auch fir die Zukunft wichtig, im Kultur-
und Freizeitbereich eine umfangreiche und qualitativ hochwertige Infrastruktur bereitzustellen sowie
entsprechende Angebote und Aktivitdten zu unterstitzen bzw. zu férdern.

Leitziel:

Etablierung der Gemeinde Strassen als regional bedeutsamer Bildungs-, Kultur- und Freizeitstandort

@ - Aufbau einer lokalen Identitat durch Férderung von Birgerengagement und Vereinsaktivitaten
ﬁ - Ausgewogene Verteilung der Sport- und Freizeitanlagen
g - Schwerpunktsetzung im Bereich der regionalen Freizeit- und Sportinfrastruktur
? - Effizienter und wirkungsvoller Betrieb der sozialen Infrastrukturen
£ - Schaffung eines differenzierten Bildungsangebotes fir alle Bedarfe
Umwelt

Strassen liegt am Schnittpunkt zwischen Stadt- und Landschaftsraum. Aufgrund der kontinuierlich hohen
Flachennachfrage fir Wohn- und Gewerbegebiete sind in den zurtickliegenden Jahrzehnten immer mehr
Freiflachen bebaut worden.

Aufgrund des hohen Entwicklungsdrucks sollten in Zukunft flachenschonende und verdichtete
Entwicklungsprojekte im Vordergrund stehen. Bei der Umsetzung von Siedlungserweiterungen ist darauf zu
achten, dass Biotopvernetzung, Ressourcenschutz und Energieeffizienz bericksichtigt werden. Auch
aullerhalb des Siedlungsbereiches sind naturvertrdgliche und ressourcenschonende Nutzungen
anzustreben. Daruber hinaus kommt der Nutzung von Griin- und Vegetationsstrukturen als Mittel fir eine
hochwertige Freiraumplanung und Grinflachenvernetzung ein wichtiger Stellenwert zu.

Okologie und Umweltschutz

x
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Die Berlcksichtigung 6kologischer Belange gehért zu den wesentlichen Inhalten der Stadt- und
Gemeindeentwicklung. Eine wichtige Aufgabe ist hierbei die Schaffung einer konzeptionellen Grundlage, um
Strassen fur seine Einwohner entsprechend der jeweiligen Bedirfnissen und Mdéglichkeiten unter besonderer
Beachtung von Natur und Landschaft weiterzuentwickeln. Im Rahmen einer ganzheitlichen Konzeption ist
durch die konsequente Beachtung o6kologischer Aspekte und Chancen auf eine Gemeindeentwicklung
hinzuarbeiten, welche die Okologie und den Umweltschutz neben dem 6konomischen und sozialen Bereich
als gleichrangig erachtet.

Ein verantwortungsvoller Umgang mit der Natur und den nattrlichen Ressourcen ist neben dem Erhalt und
der Verbesserung der Lebensbedingungen vor Ort nicht zuletzt auch aufgrund einer globalen Verantwortung
geboten. Im Rahmen einer umweltgerechten, zukunftsfahigen Entwicklung sollen dabei Belastungen der
Umwelt weitgehend vermieden und unvermeidbare Eingriffe durch geeignete Maflnahmen mdglichst
ausgeglichen werden.

Leitziel:

Verantwortungsvoller Umgang mit den natiirlichen Ressourcen

- Ressourcenschutz: Reduzierung des Energie- und Ressourcenverbrauchs (abiotische / bioti-
sche Ressourcen)

- Aufwertung von Lebensraumqualitat und Landschaftsbild
- Erhalt naturschutzfachlich h6herwertiger Flachen und Elemente
- Forderung eines hohen Durchgriinungsgrades

- Beachtung der Leitziele einer landschaftsgerechten und 6kologisch orientierten Gestaltung von
(Neu-)Baugebieten

Handlungsziele

- Energieeffiziente Siedlungs- und Gebaudeplanungen

Griin- und Freiraum

Grun- und Freirdume haben einen grofRen Anteil an der Lebensqualitdt einer Gemeinde. Neben der
Aufwertung des menschlichen Lebensraumes (Erholung, Freizeit, Erlebnis) haben solche Raume weitere
wichtige Funktionen: Hierzu zahlt etwa die Verbesserung des Bioklimas, die Eignung als Lebensraum fir
Tiere und Pflanzen, Beitrag zur Orientierung im Siedlungsgeflige und die Standortqualitatssicherung.

Die Gemeinde Strassen versteht das strukturelle Grinsystem als Teil einer ganzheitlich orientierten
Entwicklungsplanung. Das Griinkonzept versteht sich dabei als ein wichtiger Baustein, um in Strassen ein
Okologisches (und soziales) Flachennetzwerk als zukunftsfahigen Lebensraum fir die Bewohner zu
entwickeln. Zentrales Element ist weiterhin auch die Verknipfung von Freiraumpotenzialen der umgebenden
Landschaft mit den Griin- und Freiflachen innerhalb des bebauten Siedlungsbereiches.

Leitziel:

Entwicklung der Gemeinde Strassen zum durchgriinten und landschaftlich reizvoll eingebundenen
Bindeglied zwischen Stadt und Land
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Innerhalb des Siedlungsbereichs

<@ - Erhalt, Schaffung, Gestaltung und Vernetzung von Freiflachen
ﬁ - Restriktionen und Anreize fur Private zur Begriinung (ggf. Auflagen)
cgn AuBerhalb des Siedlungsbereichs
'g - Extensivierung der Flachennutzung
£ - Erhalt / Anlage von Kleinstrukturen entlang der Wege
Naturvertraglicher Ausbau der Naherholungsfunktion
Stadtentwicklung

Strassen hat aufgrund seiner dynamischen Entwicklung und seiner linienartigen und teilweise zerklifteten
Siedlungsstruktur bisher keine eindeutige stadtebauliche Identitdt herausbilden kénnen. Die Ubergange
zwischen den einzelnen Nutzungsbereichen sind haufig abrupt und wenig gestaltet, das Ortszentrum ist
nicht belebt und nur unzureichend im Ortsbild ablesbar.

Deshalb wird es in Zukunft darauf ankommen, Siedlungserweiterungen so zu planen, dass eine stimmige
und kompakte Siedlungsstruktur entsteht sowie neue Gebdude und offentliche Platze ortsangepasst
gestaltet werden, so dass die einzelnen Quartiere eine werthaltige und identitatsstiftende Wirkung entfalten.
Darlber hinaus soll in Partnerschaft mit den Nachbargemeinden eine ausgewogene und leistungsfahige
regionale Raumstruktur geplant und realisiert werden.

Siedlungsentwicklung

Als suburbane Gemeinde in unmittelbarer Nachbarschaft zu Luxemburg-Stadt sieht sich die Gemeinde
Strassen aufgrund des anhaltenden Suburbanisierungsprozesses mit einem erhoéhten Siedlungsdruck
konfrontiert. Deshalb missen geeignete Strategien verfolgt werden, um den Landschaftsverbrauch zu
senken und die weitere stadtebauliche Entwicklung in gewlnschten Bahnen zu lenken. Denn mit
Siedlungsstrukturen und den unterschiedlichen Aspekten der Siedlungsentwicklungen sind neben lokalen
Umweltveranderungen (z.B. Beeintrachtigung der grundlegenden Funktionen des Naturhaushaltes) auch
finanzielle Faktoren (z.B. Ver- und Entsorgung, verkehrliche Erschlieung), Auswirkungen auf die Wohn-
und Lebensqualitat sowie auf den Gesamtverkehr verbunden. Im diesem Zusammenhang ist dabei eine
Abstimmung mit den Nachbargemeinden unerlasslich.

Leitziel:
Nachhaltige, flichensparende und ortsbildvertragliche Siedlungsentwicklung

- Innenentwicklung vor AuRenentwicklung

- Geordnetes Zusammenwachsen der suburbanen Gemeinden

- Ortsrandabrundung vor flachenhafter Siedlungserweiterung

Aufbau eines starken Gemeindezentrums mit einer eindeutigen stéadtebaulichen Identitat

- Partizipative Demokratie in der Kommunalentwicklung

Handlungsziele

- Realisierung von verdichteten Bau- und Raumtypologien an geeigneten Standorten

- Entwicklung von belebten und gemischt genutzten Quartieren

Stadtbild und 6ffentlicher Raum

% g
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Der ortsbildpragende Charakter und die Ausgestaltung des offentlichen Raumes sind zwei wesentliche
Merkmale, welche die Lebensqualitdt sowie das Image einer Gemeinde bestimmen. Innerhalb einer
zukunftsweisenden Ortsplanung kommt deshalb der Stadtgestaltung ein hoher Stellenwert zu, welcher
besonders in der Architektur als prdgendes Element der lbergeordneten Siedlungsstruktur sowie in der
Gestaltung der 6ffentlichen Rdume zum Ausdruck kommt.

In Strassen ist eine Mischung an Gebauden unterschiedlichen Alters, Baudichten und Qualitat vorzufinden.
Aufgrund der Entwicklung in der Vergangenheit ergibt sich jedoch eine klare Dominanz von Gebauden, die
in der Zeit nach 1960 errichtet wurde.

Ziel und Aufgabe der kinftigen Baupolitik ist es, entsprechende Qualitaten fur Bauten zu definieren, die dazu
gehdrenden Rahmenbedingungen flir qualitdtsvolles Bauen zu schaffen sowie den Spielraum
auszuschdpfen, den die Planungsinstrumente und Baureglemente bieten.

Leitziel:

Erhaltung und Ausbau der architektonischen Qualitédt und einer lokalen Baukultur

- Gestaltung von koharenten und belebten Ubergangen zu den Nachbargemeinden

- Steigerung der Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum durch starkere Begriinung und anspre-

% chende Gestaltung
5, - Erhaltung und Inwertsetzung ortstypischer und schiitzenswerter Bausubstanz und Raumstruk-
g’ tur
% - Schaffung eines koharenten Siedlungsbildes
E - Einpassung von Neubauten in das vorhandene Ortsbild
- Ausgewogene Verteilung von Platzen und eine gute Gestaltung entsprechend dem Bedarf der
jeweiligen Ortsbereiche
Mobilitat

Die Gemeinde Strassen wird in jeglicher Hinsicht von verkehrlichen Rahmenbedingungen gepragt.
Einerseits ist die hervorragende Erreichbarkeit der Gemeinde eine Voraussetzung fir die besondere
Attraktivitat als Wohngemeinde und Unternehmensstandort. Auf der anderen Seite stellen die insbesondere
vom Kfz-Verkehr ausgehenden Folgeerscheinungen und Beeintrachtigungen fir Sicherheit und
Lebensqualitat der Strassener Burger eine der gréoRten Herausforderungen der Gemeindeentwicklung dar.

Deshalb wird es Zukunft darauf ankommen, den Individualverkehr orts- und sozialvertraglich zu gestalten
und den Umstieg auf umweltvertragliche Verkehrsarten wie Bus und Bahn sowie Ful3- und Radverkehr zu
fordern. Hierfir ist eine hochwertige infrastrukturelle Ausstattung sowie eine umfassende Vernetzung und
Abstimmung der einzelnen Verkehrsarten unerlasslich.

MIV (motorisierter Individualverkehr)

Die vorherrschende Verkehrsproblematik im Umfeld der Stadt Luxemburg beruht in erster Linie auf dem
MIV. Durch die kontinuierliche Zunahme der Bevdlkerung, die wirtschaftliche Dynamik und den Zuwachs an
Arbeitsplatzen wird sich diese Verkehrproblematik auf den StralRen auch in Zukunft weiter verstarken.

Die Gemeinde Strassen ist durch ihre verkehrsgiinstige Lage am westlichen Rand der Agglomeration
Luxemburg in besonderem MalRe vom motorisierten Individualverkehr betroffen. Demnach ist das
Verkehrsautfkommen innerhalb des Stralennetzes der Gemeinde Strassen — u.a. aufgrund der
Nationalstraen und der unmittelbar angrenzenden Autobahn hoch.

Aufgrund der nachteiligen Auswirkungen auf die Lebensqualitdt von Strassen (Larm, Immissionen,
Sicherheit, etc.) sind LdOsungsansatze fiir die Verkehrsprobleme dringend erforderlich. Neben einer
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Vermeidung und einer Verlagerung des MIV auf andere Verkehrstrager, bestehen hierbei auch im Bereich
des StraBenverkehrs verschiedene Optimierungsmdglichkeiten, um die Verkehrsbelastung mit ihren
nachteiligen Auswirkungen zu verringern.

Leitziel:

Ortsangepasste und sichere Organisation des Autoverkehrs als Garantie fiir Lebensqualitit und
Erreichbarkeit

- Ortsangepasste Verkehrsraumgestaltung und Erhéhung der Verkehrssicherheit

- Prinzip der Verkehrsvermeidung

Handlungs-
ziele

OPNV (6ffentlicher Personennahverkehr)

Aufgrund des stark gestiegenen Verkehrsaufkommens sind MaRnahmen zum Ausbau des OPNV-Anteils
innerhalb des Modal-Splits unverzichtbar. Angesichts von flexiblen veranderten Arbeitsbedingungen, flexibler
Arbeitszeiten, vielfaltiger Lebensstile, Freizeitnutzungen auflerhalb des Wohnstandortes und anderer Trends
steigen jedoch auch die Anforderungen an den 6ffentlichen Verkehr.

Die Gemeinde Strassen ist zwar uber das vorhandene Bussystem und den Bahnhof Bertrange/Strassen gut
an das regionale Nahverkehrsnetz angebunden, doch ein weiterer Ausbau und Optimierung des 6ffentlichen
Verkehrs ist aufgrund der bestehenden Verkehrsproblematik unerlasslich. Um den gegenwartigen und
zukunftig steigenden Mobilitdtsanspriichen gerecht werden zu kénnen, wird ein umfassender Ansatz fur das
Verkehrssystem der Zukunft benétigt, der ein Biindel von Mallnahmen beinhaltet. So ist nicht zu letzt auch
die Qualitat des offentlichen Verkehrs in zunehmenden MalRe eine Qualitatskriterium und Standortfaktor im
interkommunalen Wettbewerb.

Leitziel:
An der Qualitét des o6ffentlichen Transports orientierte Siedlungsentwicklung

- Verstarkte Abstimmung von OPNV-Planung und Flachenentwicklung

- Garantie einer leistungsfahigen OV-Anbindung der Gemeinde Strassen

Ziele

- Effizienzsteigerung und klare Aufgabenteilung fur die Orts- und Rufbussysteme

Handlungs-

- Hohe Akzeptanz und positives Image des OPNV fordern

Sanfte Mobilitdt (mobilité douce)

Der zusammenfassend als ,Sanfte Mobilitat* bezeichnete FuRgéanger- und Radverkehr nimmt einen hohen
Stellenwert in der Verkehrsentwicklungsplanung ein, da in Luxemburg gegenwartig noch hohe Potenziale mit
diesem Mobilitdtsbereich verbunden sind. Mit der stérkeren Forderung der ,Sanften Mobilitat“ soll ein
wichtiger Beitrag zur Optimierung der Verkehrssituation, zur Entlastung der Umwelt (CO2, Luft) und zur
Forderung der Lebensqualitat geleistet werden.

Ein wesentliches Anliegen ist dabei die Vermeidung von Kurzstrecken (bis 5 km), die zwar mit dem Auto
zurickgelegt werden, jedoch gut zu FuR oder mit dem Fahrrad erledigt werden koénnten. Als
landespolitisches Ziel fir die dritte Saule der Mobilitdt wird ein Modal Split von 75/25 angestrebt, d.h., der
Anteil des sanften Verkehrs soll von derzeit rund 18% auf 25% bis zum Jahr 2020 steigen.

Aufgrund der Topografie und der Nahe zu den von der Bevoélkerung haufig frequentierten Einrichtungen und
Orten (Schulen, 6ffentliche Verwaltung, Freizeiteinrichtungen, Einkaufsorte, etc.) ergeben sich speziell in der
Gemeinde Strassen grofie Potenziale, die es auszuschdpfen gilt. Ein groRRer Teil der taglichen Wege kann
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demnach in der Regel zu Fu, mit dem Rad oder in Kombination mit o6ffentlichen Verkehrsmitteln
zuriickgelegt werden. Ein weiterer Grund fir die Foérderung der ,Sanften Mobilitat“ ist mitunter auch die
Tatsache, dass die Kapazitaten der Verkehrssysteme in der Agglomeration von Luxemburg-Stadt an ihre
Grenzen stoRen und die Bevodlkerung und Umwelt vielerorts beeintrachtigen.

Leitziel:

Schaffung eines fahrrad- und fugédngerfreundlichen Klimas

- Optimale Erreichbarkeit aller kommunalen und privatwirtschaftlichen Anziehungspunkte zu Ful®
und mit dem Fahrrad

- Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir Radfahrer und FuRganger

- Bericksichtigung des FuB- und Radverkehrs bei allen FlachenerschlieBungen nach dem Prin-
zip der Stadt der kurzen Wege

- Optimierte Wegeflihrung der nationalen Radwanderwege

Handlungsziele

- Nutzung von Synergien mit dem 6ffentlichen Verkehr
- Erhéhung der Akzeptanz des NMIV durch hohe Mindestausstattung des Wegenetzes

- Erhéhung der Akzeptanz des NMIV durch intensive Werbe- und MarketingmaRnahmen
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Commune de Strassen : Refonte du PAG

Etude préparatoire — Concept de développement

B. Volet ,,développement urbain“

1. Stadtebauliche Entwicklungsstrategie

Ré&umlich-baulicher Bestand

Als Basis fir die rdumliche, stddtebauliche Entwicklungsstrategie dient die bisher bestehende raumliche
Verteilung der Entwicklungsschwerpunkte von Strassen. Diese unterteilen sich in den Bereich entlang der
,route d’Arlon®, den darin gelegenen Standorten ,Einkaufszentrum Belle Etoile® (1, siehe Abb. 20-1) und
,Einkaufsareal Batiself/Roller* (2), das Verwaltungs- und Dienstleistungszentrum an der Rue Thomas Edison
(3) sowie das Gewerbegebiet Bourmicht (4). Ein weiterer Schwerpunktbereich existiert mit der Ortsmitte, in
deren Bereich vor allem die 6ffentlichen Einrichtungen konzentriert sind.

. Bestehende Entwicklungsschwerpunkte [/ Griin- und Freiflachen

Geplante (und z.T. genehmigte)
. Bestehender Ortskern Projekte fur den MIV

mmmm  StralRen

Bestehende 6ffentliche Einrichtungen
o Umbau Knotenpunkt

@ punktuell [ flachig
@ Entwicklungsphasen

== Bestehendes Bauperimeter
Abb. II.1: Uberblick iiber die bestehenden réumlichen Entwicklungsschwerpunkte (IVD/a+a/EE/S’C 2018; Fond de plan:
CARTE TOPOGRAPHIQUE - ORIGINE CADASTRE: DROITS RESERVES A L'ETAT DU GRAND DUCHE DE
LUXEMBOURG (2004))

VANDRIESSCHE - %-for-_srsa S/C 2 0 7

urbanistes  architectes




Commune de Strassen : Refonte du PAG

Etude préparatoire — Concept de développement

Raumliches Entwicklungskonzept: Verknipfung mit der Gemeinde Bertrange und der Stadt Luxemburg

Es wird eine gemeinsame raumliche Entwicklungsstrategie mit den angrenzenden Gemeinden Bertrange
und Stadt Luxemburg angestrebt, um insbesondere Synergien zu nutzen und derzeit gehemmte Entwick-
lungspotenziale zu erschlieBen. Eine wichtige Rolle im Rahmen dieser strategischen Gemeindepartnerschaft
kommt dabei der gemeindelbergreifenden Planung und Durchfiihrung von Flachenentwicklungsprojekten
zu.

Das Entwicklungskonzept tragt der Tatsache Rechnung, dass aufgrund der Siedlungsentwicklung im subur-
banen Umland der Hauptstadt gemeindelbergreifende Strategien unumganglich sind.

BERTRA

Stadtebau, Identitét, Zentrale Funktionen Freiraumplanung
. Bestehende Entwicklungsschwerpunkte Geplante Entwicklungsschwerpunkte [0 Grtn- und Freiflachen
‘ Bestehender Ortskern \2/\ Entwicklungsphasen Verkehrsplanung
Bestehende &ffentliche Einrichtungen Geplante 6ffentliche Einrichtungen Geplante (und z.T. genehmigte) ke i
o e Projekte filr den MIV Geplante Projekte im OV
© punktuell [ flachig @ punktuell [ flachig == Straflen =7, Trasse/Couloir
o Umbau Knotenpunkt @ Endhaltestelle
. Entwicklungsprojekte in Planung 5\ Entwicklungsrichtung
=== Bestehendes Bauperimeter === \feranderung des Bauperimeters @ Entwicklungsphasen

Abb. II.2: Rdumliches Entwicklungskonzept (IVD/a+a/EE/S'C 2018; Fond de plan: CARTE TOPOGRAPHIQUE -
ORIGINE CADASTRE: DROITS RESERVES A L'ETAT DU GRAND DUCHE DE LUXEMBOURG (2004))
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Entwicklungspole :

...dezentrale Entwicklungsschwerpunkte

Durch die Verteilung verschiedener Entwicklungspole kann der Entwicklungsdruck von der route d’Arlon ab-
geschwacht werden und sich verschiedene Identitdten innerhalb der Gemeinde entwickeln.

...Offentliches Funktionsband zwischen Strassen und Bertrange

Das geschlossene Nutzungsband zwischen den Ortszentren von Strassen und Bertrange bundelt wichtige
Nutzungen und Einrichtungen. Hierbei handelt es sich vorrangig um eine raumliche Konzentration von
kommunaler Verwaltung, Bildungseinrichtungen, Kultur- und Freizeiteinrichtungen. Diese Einrichtungen
werden innerhalb des interkommunalen Entwicklungsbandes durch 6ffentliche Park- und Grunanlagen und
darin integrierten Freizeit- und Sportanlagen ergénzt, so dass zusatzlich attraktive Aufenthaltsflachen
entstehen. Der Barriereeffekt durch die siidliche Umgehungsstralle wird mittels einer Unterfiihrung oder
ebenerdiger Querung teilweise aufgehoben.

\ Freizeit- und

\ Sportbereich
Strassen-Nord

Handel/ Kommerz
Route d'Arlon

y

( Gemeindezentrum
Strassen
// Freizeit- und Sportbereich
/ Interkommunales Schwimmbad
Freiraum/ Naherholung

Aalbach

Freizeit- und Entwicklungspol

Gemeinde- Sportbereich Bahnhofsquartier
Ezrr‘::::‘ e Bertrange
s / Freiraum/ Naherholung
Péitruss-Aue

Handel/ Kommerz
Route de Longwy

Abb. II.3: Interkommunale Entwicklungsachse ,Strassen-Bertrange® mit Nutzungsverkettung (IVD/a+a/EE/S’C,
2007)

...Entwicklungsgebiet Kiem

Eine Erganzung findet diese zentrale ,Achse® durch einen neuen Entwicklungsschwerpunkt im &stlichen
Gemeindegebiet sidlich der Rue du Kiem. In diesem Bereich soll die Umnutzung/Entwicklung eines Wohn-
quartiers sowie die Entwicklung einer kommunalen Gewerbezone nérdlich des Val Ste Croix. Zur raumlichen
Gliederung des Gebietes dienen Griinkorridore.

...Quartier am Bahnhof Bertrange/Strassen

Direkt im Umfeld des Bahnhofs soll in Abstimmung mit der Gemeinde Bertrange ein neues Quartier mit
urbaner Baustruktur entwickelt werden, welches als Bindeglied zwischen beiden Gemeinden fungiert.

...Erhalt und Stérkung der Bedeutung und Identitdt des Ortskern

Der Ortskern von Strassen soll durch erganzende Ausweisung Offentlicher Bauzonen sowie beibehaltung der
umgebenden Baustruktur gemafigt weiterentwickeln werden.
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Restrukturierungsbereiche

- Restrukturierungsbereich ,route d’Arlon und Umfeld*

Planerische Ziele liegen in der Behebung von funktionellen und stadtebaulichen Mangeln (u.a. Schaffung
von Durchwegungen der oft groBen Baublécke, Nutzung innerer Baupotenziale, baustrukturelle
MaRnahmen, Abstimmung der Bautypologien) und der Verbesserung der Aufenthaltsqualitat (u.a.
Aufwertung des o6ffentlichen Raums) mit dem Ziel einer gestalterischen Sequenzierung der Route d’Arlon in

Ein weiterer Aspekt ist die Gestaltung der Ubergénge zwischen dem Bereich direkt entlang der ,rte d’Arlon*
und den angrenzenden Quartieren. Neben einem stadtebaulich vertraglichen Ubergang (z.B. koharente
Bauformen, Gebaudehdhen) ist hierbei insbesondere auf eine Anbindung der angrenzenden Quartiere an
die Route d’Arlon (Ful3- und Radwege) zu achten.

Zur Umsetzung des Restrukturierungsbereichs soll das Instrument des PAP ,Nouveau quartier” genutzt
werden. Auf diese Weise kann Eine tatsachliche stddtebauliche Neuordnung der Bereiche an der Route
d’Arlon erfolgen, einem Gesamtkonzept folgend. Eine wie bisher haufig durchgefiihrte Bebauung, die sich
lediglich an Parzellengrenzen orientiert wird vermieden. Des Weiteren ist die Abtretung von FuRwegen,
Strallen und weiteren Offentlichen Flachen klar geregelt und wird Gber den/die PAP NQ definiert. Eine
Neuorganisation (z.B. Zusammenlegung) der Zugange an die Gebaude an der Route d’Arlon wird mdéglich.
Der Gemeinderat hat eine Eingriffsmdglichkeit in die Planung der Bebauung im Rahmen des PAP NQ.

Umnutzungsbereiche

- Umnutzungsbereich ,Kiem*

Umstrukturierung der derzeit bestehenden Gemengelage und ausgepragten bautypologischen Heterogenitat
im &stlichen Gemeindegebiet im Bereich um die ,rue du Kiem®. Fir das Gebiet wird eine gemischte Nutzung
aus Wohnen in Verbindung mit Buro/Dienstleistung zur Autobahn, zum geplanten Boulevard de Merl sowie
zur geplanten kommunalen Gewerbezone hin vorgeschlagen.

- Umnutzungsbereich ,Batiself*

Um eine bessere Einbindung dieses Bereiches in den stadtebaulichen Kontext seiner Umgebung zu
erreichen, wird eine Umklassierung der bestehenden Aktivitatszone (,secteur artisanal, tertiaire,
commercial“) in eine Mischzone empfohlen. Eine solche Umnutzung wiirde nicht zuletzt auch der zentralen,
raumlichen Lage besser gerecht werden. Das langfristige Ziel sollte in einer Aufwertung des Areals liegen,
indem eine urbane, gemischt genutzte Bebauung angestrebt wird. Des Weiteren soll die Bildung eines
stadtstrukturell angemessenen Endpunktes des Bd. de Merl, die verkehrliche Umorganisation des Zugangs
von der route d’Arlon zum Birogebiet ,rue des Primeurs® und die Sicherstellung der Sichtbarkeit des
Burogebiets von der route d’Arlon aus erreicht werden.

- Umnutzungsbereich ,Zone administrative”

Mit der Umnutzung der Zone administrative im Osten der Gemeinde soll hier eine strukturelle Erneuerung
des baulich inzwischen in die Jahre gekommenen Strassener Blrogebiets ,Rue des Primeurs/Rue Thomas
Edison“ sowie eine Nutzungsénderung des Gebietscharakters von einem monofunktionalen Buiro- und
Dienstleistungsgebiet in ein stadtisches, gemischt genutztes Gebiet erfolgen. Ziel ist ein zu allen
Tageszeiten lebendiges Stadtquartier.

- Umnutzungsbereich ,Gaaschtbierg”

Am Kreuzungspunkt der geplanten Umgehungsstrale ,Contournement Nord Strassen“ mit der Route d’Arlon
soll die zukunftige stadtebauliche Entwicklung dieses Bereichs der Gemeinde Strassen durch eine Umnut-
zung zu einem stadtischen Mischgebiet resp. zur Gestaltung der Ortseingangsschwelle dieser Einmiindung
gebildet werden.
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- Umnutzungsbereich ,rue du Cimetiére”

Mit einer Umwidmung in eine Mischzone als Ubergang zwischen dem Wohngebiet ,Im Piesch“ und dem
Gewerbegebiet ,rue de I'Industrie” sollte nach Vorstellungen des stadtebaulichen Konzepts eine Bebauung
mit Buro- und Wohngebauden in einer verdichteten Bauweise erfolgen.

Zur Umsetzung der Umnutzungsbereiche soll das Instrument des PAP ,Nouveau quartier® genutzt werden.

Entwicklungsbereiche
Entwicklungsbereiche sind jene Flachen, die als potenzielles Bauland ausgewiesen sind und die nach gel-
tenden planungsrechtlichen Vorschriften baulich entwickelt werden kénnen. Das stadtebauliche Konzept
sieht unter anderem folgende Flachen fir die Entwicklung von neuen Quartieren resp. der baulichen Ergén-
zung von bestehenden Quartieren vor:

e Hueflach

* Pottemt/Bolleschmuer

* Reckenthal

* PescherV und VI

*  Suebelfeld

e Schleidberg
Ein zentrales Entwicklungsziel fur alle Entwicklungsbereiche besteht in einer funktional und gestalterisch
aufeinander abgestimmten Quartiersstruktur, erganzt durch ausreichend Freirdume und Griinverbindungen.
Um qualitatsvolle ,Adressen“ zu schaffen, sollte auf eine hohe Qualitat der stadtebaulichen Baustruktur als
Zusammenwirken gestalterischer, 6kologischer, 6konomischer und technologischer Merkmale und ihrer Wir-
kung auf den o6ffentlichen Raum geachtet werden. Hierzu gehdrt beispielsweise eine sonnenorientierte Bau-
weise, unterschiedliche Dichtestrukturen sowie ansprechend gestaltete Erschlieungs- und Freiflachen. Je
dichter dabei die Bebauung, desto sorgfaltiger sollten die baulich-gestalterischen Strukturen abgestimmt
werden.
Zur Umsetzung der Umnutzungsbereiche soll das Instrument des PAP ,Nouveau quartier” genutzt werden.

Erhaltung bedeutender Bausubstanz

Im Bereich des Ortskerns sollte der Erhalt des baulichen Erbes sowie der kleinteiligen und kleinmafstabli-
chen dérflichen Pragung dauerhaft gesichert werden. Das bauliche Erbe in seiner identitatsstiftenden Funk-
tion soll nicht durch unpassende Gebaudetypologien tiberformt werden.

Stadtebauliche Handlungsschwerpunkte
Die Umsetzung dieser raumlichen Entwicklungspole soll durch folgende planungsrechtliche MalRnahmen er-
folgen:

- Festlegung von Restrukturierungsbereichen (umgesetzt in Form von ,Nouveaux quartiers®)

- Festlegung von Umnutzungsbereichen (umgesetzt in Form von ,Nouveaux quartiers®)
- Festlegung von Entwicklungsbereichen (umgesetzt in Form von ,Nouveaux quartiers®)
= Festlegung von Erhaltungsbereichen (umgesetzt durch ,Eléments protégés®)

- Festlegung von Bestandsbereichen (,Quartier existant)
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2. Détermination d’un espace prioritaire d’urbanisation

Aufgrund der Gliederung des Gemeindegebiets Bertrange mit einer Lokalitat im Nordosten, die zudem raum-
lich und funktionell stark mit der benachbarten Gemeinde Bertrange und der Stadt Luxembourg verflochten
ist, wird im Rahmen dieses Entwicklungskonzepts die gesamte Lokalitit als ,espace prioritaire
d’'urbanisation” festgelegt.

3. Mixité des fonctions et densités de construction

Eine Aufgabe des stadtebaulichen Konzeptes ist die zweckmaRige Anordnung einzelner Funktionen resp.
Nutzungsansprichen sowie deren Verknipfung und Gliederung. Dadurch soll die funktionale und raumliche
Gesamtstruktur von Strassen langfristig entwickelt und gestarkt werden. Mdgliche Konflikte mussen dabei
weitgehend minimiert werden. Als Folge entsteht eine Gesamtstruktur, die aus den strukturellen Hauptfunk-
tionen Wohnen, Arbeiten, 6ffentliche Einrichtungen, ErschlieBung, Versorgung, Erholung und Freizeit resul-
tiert. Planungsziel ist eine Siedlungsstruktur, welche fir alle Quartiere einen bestmdéglichen Zugang zu den
grundlegenden stadtischen Funktionen gewahrleistet sowie gute Erreichbarkeiten mittels innerdrtlicher Ver-
kndpfungen und Verbindungen sicherstellt.

3.1 Lokalisierung der stadtischen Funktionen (siehe Plan ,,Stadtebauliches Konzept)

Das stadtebauliche Entwicklungskonzept bildet die planerische Grundlage fiir die rdumliche Verteilung der
verschiedenen stadtischen Funktionen im PAG-Projekt.

A Wohnquartiere (siehe Abb. Il.4a und Abb. I11.4b)

Infolge der weiterhin zu erwartenden Wachstumsdynamik im zentralen Agglomerationsraum von Lu-
xemburg, muss auch zukinftig von einer weiter zunehmenden Einwohnerzahl ausgegangen werden.
Dies induziert einen weiteren Bedarf an Wohnflachen.

Das Stadtebaukonzept sieht Ausweisungen fur Wohnnutzung an Standorten vor, die sich bereits als
reine Wohngebiete etabliert haben und / oder keine leistungsfahige Anbindung an den o6ffentlichen
Transport besitzen. Um Wohnquartiere auch am Tage zu beleben (Ziel: Vermeidung von Schlafquartie-
ren) und eine Quartiersversorgung zu ermoglichen, soll ein untergeordneter Anteil an gebietsvertragli-
chen sonstigen Nutzungen (z.B. Coiffeur, Blrordume, Arztpraxis) erlaubt werden.

Die Widmung dieser Wohnquartiere im PAG-Projekt erfolgt Giber die Wohnzonen ,HAB-1“ und ,HAB-2“.

Die bestehenden, intakten Wohnquartiere im nérdlichen und siidlichen Teil von Strassen sollen in ihrer
gegenwartigen Nutzungsstruktur erhalten bleiben. Bei einer eventuellen Nachverdichtung ist auf ein ver-
tragliches ,Einfigen“ von Neubauten zu achten (durch den PAP ,Quartier existant®).

Zu den Entwicklungs- und Umnutzungsbereichen fir Wohnen in Strassen zahlen im Rahmen dieses
Konzepts unter anderem die Gebiete

e Kiem (nérdlicher Anteil), siehe Abb. 1l.4b, A

* Hueflach (nérdlicher Anteil), siehe Abb. 11.4b+l1.4b, B
* Pescher, siehe Abb. I1.4b+11.4b, C

¢ Pottemt/Bolleschmuer, siehe Abb. Il.4b+Il.4b, D

e Suebelfeld (nérdlicher Anteil), sieche Abb. Il.4b+Il.4b, E
* Reckenthal (6stlicher Anteil), siehe Abb. Il.4b+11.4b, F
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Gemischt genutzte Quartiere (siehe Abb. I1.5)

Das stadtebauliche Konzept sieht die Ausweisung von Mischgebieten fir Wohnen und Arbeiten an ge-
eigneten, verkehrsglinstig gelegenen Standorten sowie in Ubergangsbereichen zwischen (reinen)
Wohngebieten und Aktivitdtszonen vor.

In den gemischt genutzten Quartieren wird eine hohe Durchmischung von Wohneinheiten, Arbeitsstat-
ten, offentlichen Einrichtungen (Créche etc.) und FreirBumen angestrebt, womit eine verkehrsvermei-
dende und ressourcenschonende Siedlungsentwicklung unterstitzt wird. Dabei ist in einzelnen Quartie-
ren auch eine (kleinrdumige) Nutzungsabstufung denkbar (z.B. entlang der ,rte d’Arlon®). Das jeweilige
Nutzungsverhaltnis orientiert sich an der rdumlichen Lage und Umgebung.

<Route d’Arlon” (siehe Abb. 1.5, A)
- Durchmischung entlang der ,rte d’Arlon”

Im Bereich entlang der route d’Arlon haben sich Unternehmen aus den verschiedensten Branchen an-
gesiedelt. Diese Konzentration sollte erhalten bleiben und durch eine Starkung der Wohnfunktion in
Verbindung mit der Férderung einer hdheren stadtebaulichen Qualitat erganzt werden.

Im &stlichen Abschnitt der N6 sollten die im PAG en vigueur ausgewiesenen Aktivitdtszonen zugunsten
einer gemischten Nutzungsstruktur umklassiert werden.

Die Widmung der Mischzonen entlang der Route d’Arlon erfolgt im PAG-Projekt Uber die stadtische
Mischnutzungszone ,MIX-u“.

.Mischzonen im Ortszentrum®, (siehe Abb. 1.5, B)

Der Ortskern besitzt eine Sonderstellung unter den Mischgebieten, da er eine groRe Bedeutung fir die
Identitdt der Gemeinde Strassen besitzt und deshalb in seiner kleinrdumigen, ortskerntypischen Nut-
zungsmischung dauerhaft bewahrt resp. nachhaltig weiterentwickelt werden sollte. Fir ein funktionie-
rendes und belebtes Zentrum ist neben 6ffentlichen Einrichtungen (Verwaltung, Kultur, Bildung, Sport)
eine gute Durchmischung aus miteinander vertraglichen Nutzungen wichtig.

Die Widmung der Mischzonen im Bereich ,Rue des Prés/Rue des Romains/Rue de I'Eglise” erfolgt im
PAG-Projekt uber die Mischnutzungszone ,MIX-v*.

,Quartier am Bahnhof*, (siehe Abb. 1.5, C)

- Interkommunale Quartiersentwicklung (Strassen/Bertrange) in zentraler Lage mit guter Anbindung an
den offentlichen Transport.

Ein neues Quartier in unmittelbarer Nahe zum ,Bahnhof Bertrange-Strassen® hatte herausragende Qua-
litdten durch die raumliche Lage und den Zugang zu nahegelegenen Grin- und Freiflaichen. Diese Qua-
litdten und die zentrale Lage bieten sich sowohl fur Wohnen als auch fir Buronutzungen an. Zudem
wirde sich die Mdéglichkeit er6ffnen, Versorgungseinrichtungen, Gastronomie und kulturelle Einrichtun-
gen anzusiedeln. Aus stadtebaulicher Sicht bietet sich eine vorwiegend kleingliedrige Nutzungsmi-
schung innerhalb der Gebaude an.

Die Widmung der Mischzonen im Bahnhofsumfeld erfolgt im PAG-Projekt Uber die stadtische Mischnut-
zungszone ,MIX-u“.

L.Rue de I'Industrie” (siehe Abb. II.5, D)

- Umklassierung des in der rue du Cimetiére bestehenden Bereiches der nach PAG en vigueur beste-
henden Aktivitdtszone. Stadtebauliches Ziel ist die Schaffung eines Ubergangs zwischen dem beste-
henden Wohnquartier ,Piesch” und der Aktivitdtszone rue de I'lndustrie. Die Widmung der Mischzone in
der rue du Cimetiére erfolgt im PAG-Projekt Gber die stadtische Mischnutzungszone ,MIX-u“.
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Abb. 11.5: Entwicklungskonzept: Mischgebiete (IVD/a+a/EE/S’C 2018; ; Fond de plan: Orthophoto, © TRIGIS
GMBH Berlin (2016))

C Bereiche mit gewerblichen und kommerziellen Aktivitdten (siehe Abb. I1.6)

Um sich weiterhin als attraktiver Wohn- und Wirtschaftsstandort zu positionieren, ist neben Erhalt und
Verbesserung der Konkurrenz- und Entwicklungsfahigkeit insbesondere auf eine vertragliches Neben-
einander von Wohnen und Aktivitaten zu achten. Die zentrale Aufgabe des PAG-Projektes ist es daher,
mittels einer entsprechenden raumlichen Verteilung eine Vertraglichkeit dieser unterschiedlichen Nut-
zungen herzustellen. Durch eine zielgerichtete Planung werden die Funktionen einander vertraglich zu-
geordnet, so dass Emissionsbeeintrachtigungen minimiert werden und eine baustrukturelle Anpassung
an die Umgebung gewahrleistet wird. Ein damit verbundenes Ziel kann dabei auch die rdumliche Verla-
gerung von nicht-gebietsvertraglichen Gewerbebetrieben in dafiir vorgesehenen Aktivitadtszonen sein.
Demnach sollen larmintensive und konflikttrachtige Nutzungen (z.B. Betriebslarm, Anliefer-/ Kundenver-
kehr) prinzipiell in daflr geeigneten Aktivitatszonen untergebracht werden.

In gleicher Weise soll nach Méglichkeit eine ausgewogene Durchmischung von nicht stérenden Aktivita-

ten und Wohnen unterstutzt werden. Grundvoraussetzung dafir ist die Vereinbarkeit der einzelnen Nut-
zungstypen (z.B. Wohnen und Buronutzung) sowie eine gute Anbindung an den 6ffentlichen Transport.

Bliroquartier ,rue Edison®, (siehe Abb. 11.6, A)

Das Gebiet soll erhalten und durch Zulassung von komplementaren Nutzungen weiter entwickelt wer-
den. Da in den Kernbereichen eine Vertraglichkeit mit Wohnen nicht sichergestellt werden kann, wird im
PAG-Projekt Sonderzone ,SPEC-admin® ausgewiesen.
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Reine Bliro-, Dienstleistungs- und Einzelhandelsgebiete an Autobahn und Bd. de Merl, (siehe Abb. 1.6,
B)

An der Autobahn und dem geplanten Bd. de Merl sollen reine Dienstleistungsgebiete entstehen, die ei-
ne Nutzungsprogression zwischen diesen durch Verkehrslarm betroffenen, aber gut erschlossenen Be-
reichen und benachbarten Wohngebietn erméglichen.

Interkommunale Aktivitdtszone ,Bourmicht”, (siehe Abb. 1.6, C)

Die Aktivitdtszone ,Bourmicht®, welche aufgrund ihrer Lage an der Autobahnanbindung ,Helfent"
gleichzeitig eine der Haupteingdnge der Agglomeration Luxemburg-Stadt darstellt wurde als
interkommunales Gewerbegebiet mit der Nachbargemeinde Bertrange entwickelt. Damit diese unter
dem Erhalt der gegenwartigen Nutzungsstruktur weiterentwickelt werden kann, wird eine spezielle Zone
fur das Gebiet im PAG-Projekt ausgewiesen (,SPEC-B*).

Aktivitatszone ,rue de I'Industrie”, (siehe Abb. 1.6, D)

Die gewerbliche Nutzung soll im Wesentlichen erhalten bleiben und wird daher im PAG-Projekt als
kommunale Gewerbezone ,ECO-c1“ gewidmet. In einem nérdlichen Teilbereich entlang der rue du
Cimetiére ist eine Umklassierung der bestehenden Gewerbenutzung in Mischnutzung mit Biro- und
Wohngebauden als Ubergangszone zwischen Wohnen und gewerblicher Nutzung vorgesehen.

Gewerbestandort ,Val Ste Croix“, (siehe Abb. 11.6, E)

Im Rahmen des PAG-Projekts soll dieser Bereich neu geordnet werden. Hierbei werden im Suden
entlang der Stralle Val Ste Croix Flachen fir kommunales Gewerbe ausgewiesen (Zonierung als ,ECO-
c1“ im PAG-Projekt). Im Ubergang zum nérdlich angrenzenden Wohngebiet an der Rue du Kiem sowie
zur Autobahn und zum geplanten Bd. de Merl hin wird eine Sonderzone fiir Biiros und Handel (,SPEC-
admin®) ausgewiesen, um einen kompatiblen Nutzungsiibergang zu gewabhrleisten.

GrofB3fldchiger Einzelhandel ,,Belle Etoile“, (siehe Abb. II.6, F)

Das Einkaufszentrum mit Uberregionaler Bedeutung an der ,rte d’Arlon“ soll im Rahmen des PAG-
Projekts erhalten bleiben und mittels entsprechender Zonierung zukunftsfahige
Entwicklungsmdglichkeiten erhalten. Daher wird fir den Standort und die unmittelbar angrenzenden
Bereiche eine auf diese Bedurfnisse zugeschnittene Sonderzone ,SPEC-CC* ausgewiesen.

Sondergebiet zur Energieerzeugung, (siehe Abb. 1.6, G)

Im Bereich ,Biekesbierg” soll die bestehende Heizzentrale erweitert werden. Im PAG-Projekt wird hierzu
eine Sonderzone ,Zone spéciale — cogénération“ analog zum PAG en vigueur ausgewiesen.
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Abb. II.6: Entwicklungskonzept: Nutzungsbereiche fiir gewerbliche und kommerzielle Aktivitdten (IVD/a+a/EE/S’C
2018; ; Fond de plan: PCN (2016))

D Offentliche Einrichtungen (siehe Abb. 11.7)
Ortszentrum und Entwicklungsachse ,Strassen-Bertrange®, (siehe Abb. I1l.7, A)

Das bestehende Nutzungsband mit 6ffentlichen Einrichtungen (Administration, Schulen etc.) zwischen
rue des Romains und interkommunalem Schwimmbad soll zu einer verbindenden Freiraumachse
zwischen den Schwerpunktbereichen ,Ortszentrum Strassen” und ,Quartier am Bahnhof* fiir 6ffentliche
und freiraumbezogene Nutzungen entwickelt werden.

Im PAG-Projekt sollen die betreffenden Flachen als 6ffentliche Bauzonen ,BEP* gewidmet werden.

Bereich Schleidberg, (siehe Abb. 11.7, B)

In diesem Bereich soll eine Flache zur Ansiedlung von geférdertem Wohnungsbau erschlossen werden.
Im Zuge dieser Planungen wird das dort bestehende Pfadfinderheim innerhalb der Fldche neu verortet.

Im PAG-Projekt wird die betreffende Flache als 6ffentliche Bauzonen ,BEP* gewidmet.

Reckenthal, (siehe Abb. 1.7, C)

Aktuell besteht in diesem Bereich sudlich der Rue de Reckenthal eine 6ffentliche Nutzungszone, in der
sich eine Karatehalle und die nationale BogenschieRanlage befinden. Nérdlich der rue de Reckenthal
soll eine Erweiterung der 6ffentlichen Bauzone gewidmet werden, um langfristig Flachen fur 6ffentliche
Infrastrukturen zu sichern. Im PAG-Projekt wird die betreffende Flache als 6ffentliche Bauzonen ,BEP*
gewidmet.
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Abb. II.7: Entwicklungskonzept: Offentliche Einrichtungen (IVD/a+a/EE/S’C 2018; ; Fond de plan: Orthophoto, ©
TRIGIS GMBH Berlin (2016))

E Bereiche fiir Freizeitnutzungen (siehe Abb. 11.8)

Die beiden innerhalb der Gemeinde Strassen bestehenden Reiterhéfe in den Bereichen ,Pull® (siehe
Abb. 1.8, A) und ,Reckenthal® (siehe Abb. 11.8, B) sollen in ihrem Bestand gesichert werden und
Moglichkeiten der Weiterentwicklung erhalten. Daher werden diese Standorte im PAG-Projekt als ,REC*
gewidmet.
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Abb. I1.8: Entwicklungskonzept: Offentliche Einrichtungen (IVD/a+a/EE/S'C 2018; Fond de plan: Orthophoto, ©
TRIGIS GMBH Berlin (2016))

3.2 Verbesserung der Schnittstellen zwischen den stadtischen Funktionen

Ein zentrales stadtebauliches Ziel fur die rAumliche Entwicklung des Gesamtortes ist das Sicherstellen guter
Erreichbarkeiten und die vertragliche Zuordnung der unterschiedlichen Funktionsbereiche. Hierzu bedarf es
einer funktional aufeinander abgestimmten Siedlungsstruktur sowie einer Herstellung von rdumlichen Syner-
gieeffekten, um den Raum mdglichst effizient nutzen zu kénnen. In gleicher Weise muss jedoch darauf ge-
achtet werden, dass unerwilnschte Schnittstellen zwischen unkompatiblen stadtischen Nutzungen mit Hilfe
entsprechender Mallnahmen vermieden oder zumindest abgeschwacht werden.

Nutzungen und deren Schnittstellenfunktion
Funktionale Schnittstellen:

An geeigneten raumlichen Standorten wie entlang der Route d’Arlon sollte die Schaffung einer gezielten
Durchmischung von Funktionen (Wohnen, Arbeiten, 6ffentliche Einrichtungen) planungsrechtlich erméglicht
werden. Auf diese Weise ergeben sich ,kurze Wege“ und es kann gleichzeitig einer Entstehung von flachen-
deckenden monostrukturellen Nutzungsstrukturen entgegengewirkt werden.

Unerwiinschte Schnittstellen:

Um unerwilinschte Schnittstellen zwischen unvertraglichen stadtischen Funktionen zu verhindern, sind
entsprechende Malinahmen (z.B. Grinstreifen, Schutzzonen, vertraglicher Zonenubergang) zu treffen und
sollten emissionsreiche Nutzungen monofunktional strukturiert werden.

Entsprechende MalRnahmen sollten fur folgende Bereiche in Betracht gezogen werden:

- Vertragliche Einbindung der Aktivitdtszonen ,Bourmicht® und ,rue de I'lndustrie” in deren Umgebung (z.B.
vertraglicher Ubergang von Nutzungeszonen).

- Vermeidung von stérenden Auswirkungen der im stadtebaulichen Konzept vorgesehenen Aktivitatszone
.Kiem/Val Ste Croix“ auf Wohnbebauung.
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In diesem Zusammenhang wird des Weiteren eine langfristigen Verlagerung von nicht gebietsvertraglichen
gewerblichen Nutzungen an einen geeigneteren Standort empfohlen. Das Stadtebaukonzept sieht deshalb
eine Standortverlagerung von emissionsreichen Betrieben aus dem zentralen Siedlungsgebiet in
Aktivitadtszonen vor.

Griin- und Freiraumvernetzung

Ein innerdrtliches Griun- und Freiraumnetz kann eine wichtige Verbindungsfunktion zwischen Quartieren
und/oder zentralen Punkten Gbernehmen. Mit Hilfe eines durchgehenden ,griinen Netzes“ kann unter ande-
rem die Fortbewegung per Velo oder zu Ful} erleichtert und attraktiver gemacht werden.

Auf der anderen Seite kénnen durch die Anlage von Grinziigen nicht miteinander vertragliche Nutzungen
getrennt werden. Die fir diesen Zweck angelegten Griinziige (,Abstandsgriin“) dienen demnach als Sicht-
barrieren und der Herabminderung unerwiinschter Emissionen.
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4. Mixité des typologies de logement

Setzt sich der gegenwartige Trend fort, dann werden sich die Haushalts- und Wohnungsgrdfien weiter aus-
einander entwickeln. Dies hatte zur Folge, dass der Anteil der Ein- und Zweipersonenhaushalte weiter zu-
nehmen wird, bei einer gleichzeitigen Steigerung der WohnungsgréfRen. Da die Gemeinde Strassen bereits
heute schon einen berdurchschnittlich hohen Anteil an Ein- und Zweipersonenhaushalte aufweist, spielt
diese Zielgruppe eine besondere Rolle auf dem lokalen Wohnungsmarkt. Uberlagert wird dieser Aspekt mit
der hohen lokalen Bevolkerungsfluktuation, weshalb auch die Bereitstellung von bezahlbarem Wohnraum,
insbesondere fir junge Familien, ein wichtiges Thema darstellt.

Generell muss die Gemeindeentwicklung berticksichtigen, dass durch den Trend zu immer differenzierter
werdenden Lebens- und Haushaltsformen neue Anforderungen an den Wohnungsmarkt gestellt werden. Bei
Planungsvorhaben sollte hierbei eine langerfristige Betrachtungsweise berlicksichtigt werden, statt aus-
schlie3lich kurzfristige Marktiberlegungen zu verfolgen.

Eine grundsatzliche stadtebauliche Empfehlung bezieht sich darauf, homogene Bestandquartiere durch un-
terschiedliche Wohnungstypen zu erganzen (in Abhangigkeit des Nachverdichtungspotenzials) sowie im
Rahmen zukunftiger Planungen fir neue Wohn- und Mischgebiete ein bedarfsgerechtes und differenziertes
Wohnungsangebot bereitzustellen. Im Sinne einer nachhaltigen Entwicklung sollte in Wohn- und Mischquar-
tieren ein vielfaltiges Wohnungsangebot fir alle Generationen und Bevdlkerungsgruppen bereitgestellt wer-
den.

Im Allgemeinen sind an den zukunftigen Wohnungsbau und das Wohnungsangebot in Strassen unterschied-
liche Anforderungen zu stellen:

e Beriicksichtigung besonderer Bedurfnisse (barrierefreies, familien- und seniorengerechtes Wohnan-
gebot)

* Bericksichtigung des sozialen Wohnungsbaus

* Vielfaltiges Angebot an Wohnungstypen (z.B. Duplexwohnungen), WohnungsgréRen in unterschied-
lichen Ausbau- und Preisstandards

e Forderung eines vielfaltigen Angebots innerhalb eines Quartiers

* Wohnungen sollten beziglich der Grundrisse so flexibel wie mdglich gestaltet werden, um auf ver-
schiedene Bedirfnissen in verschiedenen Lebensphasen ,reagieren® zu kénnen

* Ein Mix aus Miet- und Eigentumswohnungen soll dazu dienen, die unterschiedlichen Anspriiche der
potenziellen zukunftigen Bewohner zu bedienen.

* Generationsubergreifende Nutzung von Wohnraum

5. Mise en valeur des ensembles batis et éléments isolés dig-
nes de protection

5.1 Schutzwiirdige Bauten und Ensembles (siehe Abb. 11.9)

Derzeit unterliegt kein Gebaude in Strassen einem staatlichen Schutz (inventaire supplémentaire ou classe-
ment Sites et Monuments Nationaux). Der PAG en vigueur weist ebenfalls kein Bauwerk als besonders
schitzenswert aus und definiert keine zone protégée. Generell ist die Ortschaft Strassen besonders von
zeitgendssischen Bauten gepragt. Dennoch gibt es in Strassen einzelne Gebaude, die aufgrund ihres histo-
rischen und/oder identitatsstiftenden Hintergrundes in besonderem Male das Ortsbild pragen und die Identi-
tat der Ortschaft bestimmen.
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Hierbei handelt es sich insbesondere um das heutige Kulturzentrum ,Centre Barblé“ sowie einzelne alte
Bauernhauser entlang der Rue des Romains und der Rue des Carrefours.

Um die kleinteilige Struktur im Ortskern (Bereich Rue de I'Eglise / Rue des Prés) zu erhalten und nachhaltig
weiterzuentwickeln, wird im Rahmen dieses stadtebaulichen Konzepts vorgeschlagen, in diesen Stralenzu-
gen die Baufluchten, teilweise auch die dreidimensionale Form der Gebaude (,gabarit) unter gemeindlichen
Schutz zu stellen.

Im Rahmen der Bestandsaufnahme der Etude préparatoire erfolgte eine Erfassung und Inventarisierung von
baulichen Objekten, die als kommunal bedeutend eingestuft werden kénnen.

Auf dieser Basis sollen die betreffenden Gebaude konform zu art. 32 RGD-PAG 2017 zum Schutz des
kommunalen baulichen Erbes im Rahmen des PAG-Projekts als ,Eléments protégés d’intérét communal de

type ,environnement construit’ ausgewiesen werden. Diese Ausweisung ist mit bestimmten Regeln zur Be-
wahrung schutzenswerter Bausubstanz verbunden.
Die schiitzenswerten Objekte entsprechen mindestens einem der folgenden Kriterien:
* authenticité de la substance batie,
e authenticité de son aménagement,
e rareté,
e exemplarité du type de batiment,
* importance architecturale,
* témoignage de 'immeuble pour I'histoire nationale,
* témoignage de 'immeuble pour 'histoire locale,
* témoignage de 'immeuble pour I'histoire sociale,
e témoignage de 'immeuble pour I'histoire politique,
* témoignage de 'immeuble pour I'histoire religieuse,
* témoignage de 'immeuble pour 'histoire militaire,
* témoignage de 'immeuble pour I'histoire technique,

e témoignage de 'immeuble pour I'histoire industrielle.

Um die Kleinteiligkeit im Bereich des Ortskerns, z.B. der Rue des Prés zu schitzen soll zudem in diesem Be-
reich im Rahmen des PAG-Projekts ein ,Secteur protégé d’intérét communal de type ,environnement
construit’“ ausgewiesen werden. Dieser sind mit bestimmten Regeln wie zum Beispiel der Berucksichtigung
der bestehenden Parzellenstruktur oder der charakteristischen Dachform verbunden.

»Construction a conserver“ — geschiitzte Gebaude: Jeglicher Abriss, Umbau, Anderung oder Vergréfe-
rung, wodurch der historische, kiinstlerische oder asthetische Wert des Gebaudes beeintrachtigt wird, ist un-
tersagt.
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Commune de Strassen : Refonte du PAG

Etude préparatoire — Concept de développement

Secteur et éléments protégés d'intérét communal

Secteur protégé de type "environnement construit"
6 Construction a conserver
A

Petit patrimoine a conserver
Gabarit d'une construction existante & préserver

Alignement d'une construction existante a préserver

Abb. I1.9: Entwicklungskonzept: Erhaltenswerte Bausubstanz im Ortskern (IVD/a+a/EE/S’C 2018; ; Fond de plan: PCN -
ORIGINE CADASTRE: DROITS RESERVES A L'ETAT DU GRAND DUCHE DE LUXEMBOURG (2016))

»Petit patrimoine a conserver” —kleinere Denkmaler, Kapellen, Wegekreuze oder ahnliche Objekte: Jegli-
cher Abriss, Umbau, Anderung oder VergréRerung, wodurch der historische, kiinstlerische oder asthetische
Wert des Gebaudes beeintrachtigt wird, ist untersagt.

»Alignement d’une construction existante a préserver® — geschiitzte Baufluchten: Zum Schutz der
Raumwirkung des Stralenraums werden Baufluchten festgelegt, die bei Neu- oder Umbaumafnahmen auf
mindestens zwei Drittel ihrer jeweiligen Fassadenflache zu beachten sind.

Im folgenden werden die Gebaude und Objekte, die im Rahmen dieses Entwicklungskonzeptes als
,eléments protégés” (,Constructions a conserver®, ,Petit patrimoine a conserver” und ,Alignement d’'une
construction existante a préserver®) vorgeschlagen werden, aufgelistet:
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Kategorie Adresse/Name
Eglise, Place des Martyrs
Ecole, Place des Martyrs

Ancien Presbytére, Place G.-D. Charlotte/57, Rue des Romains
Construction a

Centre « Barblé » (maison principale et partie ouest des anciens ateliers), 203, Route d’Arlon
conserver

57, Rue des Carrefours (corps de logis)

Ancienne ferme « Reiff » (corps de logis), 29A, Rue des Romains
Station de pompage « Gaaschtgronn »

Chapelle Theisen (carrefour Route d’Arlon/Chaussée Blanche)

Chapelle Weber, (carrefour Rue de I'Eglise/Rue des Romains)
Petit patrimoine a

Chapelle Hilger, (carrefour Rue de la Chapelle/Rue des Romains)
conserver

Borne 18 VL 1944, Route d’Arlon (130/132, Route d’Arlon)
Borne 18 VL 1944, Route d’Arlon (220, Route d’Arlon)
. , Rue des Romains : n° 63, 65, 67, 69, 77A, 81A
Alignement d’'une
construction existante | Rue des Prés : n° 1, 4, 4A, 6, 12, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 23, 24, 25, 26, 27, 29
a preserver Rue de 'Eglise : n° 1A, 1B, 2, 3, 4, 4A, 6

5.2 Archéologische Stitten

Innerhalb der Gemeinde bestehen Standorte, an denen archdologische Fundstatten bekannt sind resp. ver-
mutet werden und flr die ein besonderes Konservierungsinteresse besteht. Die Zustandigkeit fir solche Bo-
dendenkmaler obliegt dem Musée National d’'Histoire et d’Art (MNHA). Es ist darauf hinzuweisen, dass von
BaumaRnahmen betroffene Fundstatten dem MNHA zu melden sind und so lange erhalten werden missen,
bis diese dokumentiert worden sind. Erst im Anschluss ist — wenn keine Erhaltung der Fundstatte festgelegt
wird — eine Wiederaufnahme der Baumaflinahmen zulassig.
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6. Détermination des quartiers existants et des nouveaux quar-
tiers

6.1 Nouveaux quartiers (siehe Abb. 11.10)

Die Bereiche innerhalb der ,Zones urbanisées ou destinées a étre urbanisées®, die im Zusammenhang zu
erschlielen sind, sind im PAG-Projekt als ,,Zone soumise a un plan d'aménagement particulier "nou-
veau quartier” ausgewiesen. Bei diesen Flachen handelt es sich entweder

* um Entwicklungsbereiche, das heift derzeit unbebaute Gebiete (z.B. Pottemt/Bolleschmuer,
Hueflach, Pescher Phasen 5 und 6b) oder

* um Umnutzungs- und Restrukturierungsbereiche, das heit bebaute Flachen, die aufgrund dieses
Entwicklungskonzeptes auf Initiative der Gemeinde mittels des PAG-Projektes umstrukturiert werden
sollen (insbesondere Flachen entlang der Route d’Arlon).

Teilweise enthalten diese Gebiete genehmigte PAP, die noch nicht ausgefiihrt wurden, aber als Planungs-
grundlage beibehalten werden sollen.

Bei den im Rahmen des PAG-Projektes auszuweisenden ,Nouveaux quartiers“ handelt es sich um folgende
Bereiche:

¢ Kiem — Umnutzungs- und Restrukturierungsbereich, teilweise Entwicklungsbereich
* Arlon-Kiem — Umnutzungs- und Restrukturierungsbereich

¢ Arlon-Schafsstrachen — Umnutzungs- und Restrukturierungsbereich

* Glass Center — Umnutzungs- und Restrukturierungsbereich

* Reckenthal — Entwicklungsbereich

* Rue du cimetiére — Entwicklungsbereich

* Arlon-Vallée — Umnutzungs- und Restrukturierungsbereich

* Rue des Carrefours-est — Umnutzungs- und Restrukturierungsbereich

* Route d'Arlon-Carrefours — Umnutzungs- und Restrukturierungsbereich

* Route d’Arlon centre sud-est — Umnutzungs- und Restrukturierungsbereich

* Route d’Arlon centre sud — Umnutzungs- und Restrukturierungsbereich

* Route d’Arlon centre sud-ouest — Umnutzungs- und Restrukturierungsbereich
* Route d’Arlon centre nord-est — Umnutzungs- und Restrukturierungsbereich

* Route d’Arlon centre nord — Umnutzungs- und Restrukturierungsbereich

e Pescher 5 & 6B — Entwicklungsbereich

* Pescher 6A — Entwicklungsbereich

* Pottemt/Bolleschmuer — Entwicklungsbereich

* Hueflach — Entwicklungsbereich

e Bahnhofsquartier — Entwicklungsbereich

* Westlich Demec — Umnutzungs- und Restrukturierungsbereich (inkl. genehmigter PAP, Réf.
18371/6C)

* Rue Follereau — Entwicklungsbereich
* Rue Mére Térésa — Entwicklungsbereich

* Batiself — Umnutzungs- und Restrukturierungsbereich
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e Zone administrative/Biekesbierg — Umnutzungs- und Restrukturierungsbereich
* Rue des Carriéres — Entwicklungsbereich

¢ Arlon West — Umnutzungs- und Restrukturierungsbereich

e Gaaschtbierg — Umnutzungs- und Restrukturierungsbereich

*  Pull — Entwicklungsbereich

* Centre — Umnutzungs- und Restrukturierungsbereich

* Téschel/Umsiedlung Fours Hein — Entwicklungsbereich

¢ Autobahniberbauung — Umnutzungs- und Restrukturierungsbereich

* Schleidberg — Entwicklungsbereich

* Schoenacht — Entwicklungsbereich

* PAP Rue Bellevue — Umnutzungs- und Restrukturierungsbereich (genehmigte punktuelle PAP-
Anderung, Réf.: 1628/63)

e PAP Rackebierg-phase 2 — Neubaugebiet (genehmigter PAP, Réf.: 18118/6C)
* PAP des Thermes — Neubaugebiet (genehmigter PAP, Réf.: 16907/6C)

* PAP Piesch Ill — Neubaugebiet (genehmigter PAP, Réf.: 17892/6C)

e PAP Carpel Il — Neubaugebiet (genehmigter PAP, Réf.: 17904/6C)

* PAP Auf Schénacht — Neubaugebiet (genehmigter PAP, Réf.: 18122/6C)

* PAP Suebelfeld — Neubaugebiet (genehmigter PAP, Réf.: 18260/6C)

Die Bebauungskriterien dieser ,Nouveaux quartiers“ werden im Rahmen der jeweils zugehdrigen ,schémas
directeurs® dargestellt (siehe Teil Il der Etude préparatoire) oder sind in den zugehdrigen PAP-Dossiers
festgehalten.
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Commune de Strassen : Refonte du PAG

Etude préparatoire — Concept de développement

Abb. 11.10: Entwicklungskonzept: Entwicklungsbereiche (grau) sowie Umnutzungs- und Restrukturierungsbereiche
(weil3) (IVD/a+a/EE/S’C 2018; ; Fond de plan: Orthophoto, © TRIGIS GMBH Berlin (2016))

6.2 Quartiers existants

Bei denjenigen Bereichen des Siedlungsgebiets, die vollstdndig erschlossen sind und keine Umnutzung oder
Umstrukturierung erfahren sollen, handelt es sich um die ,Quartiers existants®.

Im Rahmen des PAG-Projekts soll den jeweiligen Nutzungscharakteristiken des baulichen Bestands resp.
den Zonen des alten PAG en vigueur im wesentlichen Rechnung getragen werden. Daher werden fiir diese
Bereiche die Zonen des PAG en vigueur in solche Zonen nach RGD-PAG 2017 konvertiert, die diesen be-
zuglich der Zweckbestimmung entsprechen.

6.3 PAP a maintenir en application

Die Uberwiegende Anzahl der heute in der Gemeinde giltigen PAP werden durch die Regeln des parallel
zum PAG-Projekt erarbeiteten PAP ,Quartier existant* ersetzt. Daher werden in der Gemeinde mittels der
vorliegenden PAG-Neuaufstellung etwa 100 derzeit geltende PAP (die zum Teil aus den 1960er Jahren
stammen) aufgehoben und so ein Beitrag zu einer administrativen Vereinfachung geleistet.

Etwa 30 derzeit geltende PAP sollen dagegen im Rahmen der Neuaufstellung des PAG-Projekts ihre Giiltig-
keit behalten, da diese einen qualifizierten grafischen Teil beinhalten (in den meisten Fallen auf Grundlage
des RGD-PAP 2004, RGD-PAP 2011 oder RGD-PAP 2017) und so auch in Zukunft Planungssicherheit fur
Gemeinde und Grundstiickseigentumer bieten kénnen. Die folgende Tabelle listet die PAP auf, die im Rah-
men des PAG-Projekts ihre Gultigkeit behalten sollen.

Je nachdem, ob bereits eine Erschlielung vorliegt, werden diese genehmigten PAP entweder der Kategorie
,Quartier existant” oder der Kategorie ,Nouveau quartier* zugewiesen. Im Einzelnen handelt es sich hierbei
um folgende genehmigten PAP, die entweder vollstdndig oder partiell beibehalten werden:
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N,: AféGf' Réf. Min. Int. Lieu-dit d,apg‘;’:;ation Catégorie

1(147) 15804/6C Rackebierg / Reckenthal 21/01/2013 Quartier existant
2 (148) 15917/6C Suebelfeld / Rue de Reckenthal N°149-151 17/03/2010 Quartier existant
3 (151) 16204/6C Route d’Arlon 251 / Centre 23/08/2010 Quartier existant
4 (152) 16262/6C Am Pescher 14/07/2011 Quartier existant
5 (159) 16645/6C Schoenacht 31/08/2012 Quartier existant
6 (161) 16722/6C Rue de Reckenthal 22/03/2013 Quartier existant
7 (29) 6674/6C Rackebierg 04/11/1980 Quartier existant
8 (163) 16859/6C Route d’Arlon, N°301 04/02/2014 Quartier existant
9 (165) 16901/6C Op der Heed 04/02/2014 Nouveau quartier
(11606) 16907/6C Rue du Cimetiére 22/04/2014 Nouveau quartier
(11617) 16975/6C Am Géier / Chaussée Blanche / Millewee 20/11/2013 Quartier existant
(11528) 17191/6C Rackebierg 10/03/2015 Quartier existant
(11730) 17284/6C Chaussée Blanche, N°33 29/09/2015 Quartier existant
(1172) 17617/6C Am Pescher 09/03/2017 Quartier existant
(11756) 17633/6C Rue des Carriéres 23/08/2016 Quartier existant
(11769) 17791/6C Am Pescher 09/03/2017 Quartier existant
(11872) 17892/6C Im Piesch 11/09/2017 Nouveau quartier
(11883) 17904/6C Rue Thomas Clément 27/06/2017 Nouveau quartier
(11897) 18118/6C Rackebierg / Rue Lou Koster 02/01/2018 Nouveau quartier
(12808) 18122/6C Rue Mére Teresa 22/01/2018 Nouveau quartier
(12911) 18260/6C Suebelfeld 20/09/2018 Nouveau quartier
22(08) | 1111445567/’661%) Bourmicht 27/08/1997 Quartier existant
(12230) 13072/6C Bourmicht 05/10/2001 Quartier existant
(12242) 13256/6C Bourmicht 16/07/2002 Quartier existant
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(102) 11566/6C In der Schoenacht 01/03/2002 Quartier existant
(12&) 12401/6C Im Piesch / Biedemt 14/06/2001 Quartier existant
27 (92) 11011/6C Hinter dem Pescher / Auf dem Holzschlag 14/12/1998 Quartier existant
(12186) 12598/6C Hinter dem Pescher / Auf dem Holzschlag 25/09/2000 Quartier existant
(12390) 13857/6C Pescher / Auf dem Holzschlag 26/11/2003 Quartier existant
30 (57) 8024/6C Im Piesch 24/11/1987 Nouveau quartier
31 1628/63 Rue Bellevue 26/10/2018 Nouveau quartier

32 18285/6C Rue Thomas Edison 08/11/2018 Nouveau quartier

33 18371/6C Route d’Arlon 20/12/2018 Nouveau quartier
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Commune de Strassen : Refonte du PAG

Etude préparatoire — Concept de développement

7. Phasage de développement urbain

Im Sinne einer Kopplung der Flachenentwicklung und - inanspruchnahme an die verfligbaren Erschlie3ungs-
und Versorgungsinfrastrukturen sowie zugunsten eines begrenzten Flachenverbrauchs, ist eine Phasierung
der Entwicklungsflachen erforderlich. Flachen, die in ihrer Entwicklung nachrangig behandelt werden sol-
len/kénnen, werden daher neben der Ausweisung als ,Zone soumise a un plan d’aménagement particulier®-
,houveau quartier” zusatzlich mit einer ,Zone d’aménagement différé“ (ZAD) tberlagert.

Bei diesen Flachen handelt es sich um die langfristigen Flachenreserven der Gemeinde Strassen.

Die folgende Abbildung zeigt die Lage der Bereiche, die im PAG-Projekt als ,ZAD* klassiert werden sollen.

oS - ey A : Ny 3 b rin

Abb. II.11: Lage der laut Konzept zeitlich zuriickgestellten Flédchen (IVD/a+a/EE/S’C 2018; ; Fond de plan: Orthophoto,
© TRIGIS GMBH Berlin (2016))
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Etude préparatoire — Concept de développement
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Etude préparatoire — Concept de développement

C. Volet ,mobilité*
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Dossier PAG- Eude préparatoire — Volet mobilité —Concept de développement

1. ENTWICKLUNG DER ZUKUNFTIGEN VERKEHRSNACHFRAGE

Mit den bereits umgesetzten Planungen in der Gemeinde Strassen ist im Westen ein florierendes
Kleinstadtesystem um den Agglomerationsraums der Stadt Luxemburg herum entstanden. Die
Entwicklung der interkommunalen Aktivitatszone ,Bourmicht® und zahlreichen weiteren
urbanistischen und infrastrukturellen Planungen fuhrt zu einer steigenden Verkehrsnachfrage

innerhalb der Westregion.

Die Verkehrsnachfrage nach Luxemburg Stadt und deren Restgemeinden, geschuldet ihrer
dynamischen demographischen und sozio-Okonomischen Entwicklung, wird auch weiterhin von
hoher Bedeutung sein. Besonders im Stiden der Stadt Luxemburg entstehen durch die Projekte Ban

de Gasperich und Porte de Hollerich neue Hauptanziehungspunkte.

Von groler Bedeutung wird ebenfalls die gleichzeitig steigende, grenzibergreifende
Verkehrsnachfrage aus Belgien Uber die A6 resp. Uber die Nationalstrallen N6 und N34 nach

Luxemburg Stadt sein.

Die Férderung der aktiven Mobilitat sowie die Attraktivitatssteigerung des Offentlichen Verkehrs
erweisen sich als notwendig, um den Erhalt einer hohen Lebensqualitat in der Gemeinde Strassen zu

garantieren und den Verkehr nachhaltiger zu gestalten.

Auf den wurbanen Raum bezogen existieren mehrere Strategien einer nachhaltigen
Verkehrsentwicklung. Durch die Umsetzung von stadtstrukturellen Leitbildern wie ,die Stadt der
kurzen Wege“ und ,dezentrale Konzentration“ werden gute Erreichbarkeiten innerhalb eines urbanen

Raums geschaffen, so dass ein hohes motorisiertes Verkehrsaufkommen vermieden werden kann.

In Bezug auf die konkrete Gestaltung des Verkehrs bieten sich Optimierungen bei den

unterschiedlichen Verkehrsmitteln an:

Verkehrsberuhigung und Parkraummanagement
Ausbau des OV-Angebotes
Forderung des nicht motorisierten Verkehrs

Ausbau der StralReninfrastruktur
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2. VERKEHRSINFRASTRUKTUR MIV (MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR)

Das Uibergeordnete Staatsstrallennetz in Strassen verlauft weitestgehend durch anbaufreie Gebiete,
durch welches die Revitalisierung des Ortszentrums und den anbindenden verkehrsberuhigten
Zonen moglich wird. Die N34 wird ihrer Funktion der Verbindung von Ortschaften gerecht. Die N6
bleibt jedoch durch ihre radiale Anbindung an die Stadt Luxemburg bestehen und gilt weiterhin als

Hauptverkehrsachsen um den Agglomerationsraums der Stadt Luxemburg.

Die Neugestaltung der N34 zwischen dem Kreisverkehr Bourmicht und der Helfenterbriicke wird
zukunftig den Verkehr mit Lichtsignalanlagen an den Kreuzungen regeln. So kann der Verkehrsfluss
abhangig vom Verkehrsaufkommen intelligent geregelt werden und so die Anbindung Z.1. Bourmicht
sowie die beiden Auf-/Abfahrten der A6 (échangeur Helfenterbriick) in punkto Kapazitat und
Verkehrssicherheit verbessern. Die Kreuzung N5/N34 §stlich der Autobahn A6 wird zukunftig die
Anschlussstelle fur den neuen Boulevard de Merl sowie die neue Umgehungsstrale (Voie de
délestage) von Cessange. Der Boulevard de Merl verlauft von Stden nach Norden und schlief3t an

die N6 (Route d’Arlon) an, welches die Funktion einer Voie de délestage fiir Strassen haben wird.

Nordlich der N6 soll der heutige Chemin repris 181 umgelegt werden, sodass er auf der Hohe der
Rue Raoul Follereau an die N6 andockt. Diese Umlegung der ,Chaussée blanche* wird
voraussichtlich auch einen Impakt auf das Verkehrsverhalten in der Gemeinde Bartringen haben,
wodurch der CR181/Rue de Strassen entlastet werden musste (siehe Abbildung 2 - Auszug aus dem

Plan sectoriel de transport).

Die Wohnviertel, die im PAG-Projekt als ,Zone soumise a un plan d'aménagement particulier

" e

"nouveau quartier" “ ausgewiesen sind, werden quasi integral in die bestehenden verkehrsberuhigten
Zonen integriert. Bei diesen Flachen handelt es sich entweder um derzeit unbebaute Gebiete oder
um bebaute Flachen, welche umgenutzt werden sollen. Die neuen Wohnviertel werden so
konsequent Uber das auflenliegende/Ubergeordnete Stral’ennetz angebunden, so dass in den

Vierteln ausschlieRlich Quell-/Zielverkehr, aber kein Durchgangsverkehr entsteht.
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Abbildung 1: Zuklinftige StraBenhierarchie

Binoquiaxn 9z9L-1 £ =
SuIpuolIo) Sop ant ‘g 8 m
JInsuod-g

allojpindeld epny3 &W a\ hlw\wv

|DISUSS Juswebouswy,p Ubld (V-SN-9N)

S Lo\ ep pIpASINOg

uassDlig OP BUNWWOD

99)afoad uonenysg
12104 NeasaJs np alydJelaiH

: . uessoljg op
ON_DOmS_NXD._ 0@050_\0U®U®_o>

(AD) IPUIDIA UlweyD EN—N
(21D) sudey ujweyd =N
(N) e|louoypN ejnoy CH—N1
(v) sinoioiny B
13royd

9|PUNWIWIOD ol D

(12) sudey uiweyd E0
(N) eiouoloN enoy 1

(v) einoioiny E—
Eld N ERER]

AD <

- 18140 @

AD <- 08 LYD SHIOA
D] 8p juswessp|oeq

AD <- €91yD :SHIOA
D] &P JuBWessD|O9Qa

uassolg 8p
oBDjsajop ap SI0A

10V QO

IONVHLY3E

8led 8p puo4

43I L 13rONd NYId\sUeld 8107 OVd\LEZ09002\9002UABIED

6/27

Etude Préparatoire — Volet Mobilité — PAG Srassen



Projet de plan directeur sectoriel « Transports » (PST) - Projets d’infrastructures de transport (représentation schématique)

6.2 - Voies de délestage de Strassen
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Abbildung 3: Projet de plan directeur sectoriel ,, Transports“ PST - Projet 6.1 - Boulevard de Merl (N6-N5-A4)
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3. OFFENTLICHER VERKEHR

Die aktuelle radiale Ausrichtung des offentliches Verkehrsnetzes in der Gemeinde Strassen in

Richtung der Stadt Luxemburg soll weiter bestehen bleiben und noch ausgebaut werden.

3.1 SCHIENENPERSONENNAHVERKEHR

Das aktuelle RGTR- und AVL-Netz in der Gemeinde Strassen ist ganz klar der Bahn Uberlegen.
Besonders die Anzahl der Bushaltestellen innerhalb des Einzugsbereiches bildet ein sehr attraktives

Angebot fir den Busverkehr.

Die aktuelle Lage des Bahnhofes im Agglomerationsraum Bartringen/Strassen auf der Bahnlinie
Arlon-Luxembourg impliziert eine perfekte Erreichbarkeit fir die Ful3- und Radanbindung in einem
guten Teil der ganzen Gemeinde. Lediglich der &stlich der A6 liegende Teil der Gemeinde ist
ausserhalb der Erreichbarkeitsradien fir Fussganger und Radfahrer gelegen. Ein zusatzlicher

Bahnhaltepunkt ist jedoch nicht notwendig und zudem auch nicht moglich.

Langfristig wird der Schienenverkehr mit einer Tramlinie auf der Nationalstraf3e N6 unterstitzt (siehe
projet de plan directeur sectoriel , Transports“ PST), der zuerst bis zum Centre hospitalier fahren soll
und danach in einer weiteren Phase den zukinftigen Péle d’échange Tossebierg und die
Europaschule in Mamer mit der Stadt Luxemburg, hauptsachlich der Place de I'Etoile, verbinden soll.
Eine weitere Tramlinie soll laut projet de plan directeur sectoriel , Transports® PST auf dem

boulevard de Merl entstehen.
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Abbildung 4: Erreichbarkeit des Schienennahverkehrs mit Einbeziehung der Tramlinie
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Ligne de tram entre la place de I'Etoile et

- Projet 2.5 -

PST

“

Abbildung 5: Projet de plan directeur sectoriel , Transports

l'intersection Route d’Arlon-Boulevard de Merl
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Abbildung 6: Projet de plan directeur sectoriel ,, Transports“ PST - Projet 2.10 - Ligne de tram entre [intersection Route

d’Arlon-Boulevard de Merlet Tossebierg
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Abbildung 7: Projet de plan directeur sectoriel , Transports“ PST - Projet 2.5 - Ligne de tram sur le Boulevard de Mer!
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3.2 BUSVERKEHR

Die Gemeinde Strassen verfiigt aktuell Gber ein dichtes OV-Netz. Im Hinblick auf die Veranderungen
durch die Siedlungsentwicklung und den dadurch entstehenden Herausforderungen fir den OV muss

das Konzept weiter funktionierend bleiben.

Mit dem bestehenden, sehr feinmaschigen Busnetz mit RGTR- und AVL-Linien sind weitestgehend
alle Gebiete in der Gemeinde abgedeckt. Nur einzelne Wohnquartiere liegen nicht in den
Einzugsbereichen der Bushaltestellen. Dies betrifft hauptsachlich die Zone zwischen der N6 und der
N34, sprich das Wohnquartier in unmittelbarer Umgebung des Strassener Schwimmbades und das
Schwimmbad selbst sind nicht sehr gut an den Busverkehr angebunden. Zudem ist das Gebiet im

nordlichen Teil des Pescher-Quartiers nicht besonders gut erschlossen.
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Abbildung 8: Erreichbarkeit des éffentlichen Verkehrs
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4. AKTIVE MOBILITAT

In der ,Strategie fur eine nachhaltige Mobilitat (MODU 2.0)“ werden Prinzipien zur Forderung der
aktiven Mobilitat festgehalten, um die Ziele des bimodalen Modal Splits der Arbeitswege auf 65/35%
(IV gegen OV + Fahrrad + Fussgénger), und den bimodalen Modal Split des Schulwege auf 20/80%,

zu erreichen.
Um dies zu erreichen, werden mehrere Strategien thematisiert:

Vorrangige Behandlung der Schaffung von effizienten, koharenten und vollstandigen Netzen
fir die sanfte Mobilitat;

Planung einer gewissen Komplementaritat zwischen dem offentlichen Personenverkehr und
der sanften Mobilitat;

Integration der sanften Mobilitat in die Planungsprozesse der Raum- und Kommunalplanung;
Die Gewahrleistung, dass das ,System sanfte Mobilitdt* integrierender Bestandteil der

Umsetzung von spezifischen Stadtentwicklungskonzepten ist.

Abbildung 9: Kohérente Stral3ennetze fiir die sanfte Mobilitét (source: Modu)
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4.1 FURWEGENETZ

Neben der Vollstandigkeit des Fullwegenetzes ist auch die Qualitat der angebotenen Infrastruktur
mafgebend fiir deren Nutzungsgrad. Um den vielfaltigen Ansprichen der aktiven Mobilitat gerecht
zu werden, missen Gehwege verschiedene Qualitdten aufweisen. Insgesamt gilt fur
Fahrradinfrastrukturen, die 2018 neu verdffentlichten Richtlinien ,Empfehlungen  fir
Radverkehrsanlagen in Luxemburg“ zu beachten. Folgendes sollte bei Neu- oder Umgestaltungen

beachtet werden:
- Dimensionierung

Ein komfortabler Gehweg soll die Breite von 2,00 m nicht unterschreiten und je nach
Verkehrsbelastung noch von der StralRe durch einen Grinstreifen getrennt sein. In den
,Empfehlungen flr FuRgangerverkehrsanlagen wird eine minimale Seitenraumbreite von 2,10 m
als ausreichend flr Straflen in Wohnvierteln mit einer maximal zulassigen Geschwindigkeit von
30 km/h, mit geringer Dichte wund mit geringer Verkehrsstarke erachtet (vgl.
FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN E.V. 2002, S.
16), wobei jedoch eine groRere Breite bei StraRen mit héherem Verkehrsaufkommen zu

veranschlagen ist.
- Beeintrachtigung durch den ruhenden motorisierten Verkehr

Durch auf dem Gehweg parkende Fahrzeuge kann eine erhebliche Beeintrachtigung fir den
FuRganger entstehen. Dieses Parken kann durch offiziell ausgewiesene, legale Parkflachen an
oder auf Gehwegen zustande kommen oder durch illegales, sogenanntes ,wildes“ Parken auf
dem dafiir nicht vorgesehenen Gehweg verursacht werden. Aufklarungskampagnen sollen den
Autofahrern verdeutlichen, dass Parken auf dem Gehweg fir viele Personen eine Gefahr oder

zumindest eine Mobilitatseinschrankung darstellt.
- Abgrenzung vom motorisierten Verkehr

Im Sinne einer Absicherung des Fuligangers gegenlber den Gefahren eines fahrenden
Fahrzeuges ist die Abtrennung vom langsfahrenden motorisierten Verkehr durch einen hohen
Bord (in der Regel zwischen 6 und 14 cm Hohe) (vgl. FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR
STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN E.V. 2007b, S. 75) oder eine sonstige Trennung
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(Grinstreifen, Kfz-Parkstreifen) von der Fahrbahn zu gewahrleisten. Dies bleibt Fall fir Fall
abzuwagen, wo eine klare Trennung notwendig ist. In verkehrsberuhigten Stral’en, wie z.B. einer
Zone 30 km/h oder einer Wohnstral3e mit maximal zulassiger Geschwindigkeit von 20 km/h, wird

die Strallenraumgestaltung eher offen gestaltet mit einer geringeren Trennwirkung.
- Zustand des Belages

Im Sinne einer sicheren und angenehmen Begehbarkeit fur FulRganger und Befahrbarkeit fiir
Rollstuhl- und Kinderwagenbenutzer ist die Beschaffenheit des Gehwegbelages von erhohter
Bedeutung. Weiterhin stellt eine erhdhte Querneigung eine Minderung der Qualitat der

Begehbarkeit fir den Benutzer des Gehweges dar.
- Beeintrachtigung durch den fahrenden Verkehr

Der motorisierte Verkehr spielt fir den Fuligénger einerseits in Bezug zur eigenen Sicherheit
und andererseits in seinem Befinden eine Rolle. So ist durch erhéhte Geschwindigkeiten und
erhohte Verkehrsbelastungen einerseits die Wahrscheinlichkeit von Unfallen erhéht und
andererseits stellt ein erhdhtes Verkehrsaufkommen eine Larm- und Schadstoffquelle dar,
welche den Fuliganger auf dem unmittelbar an der Strale gelegenen Gehweg betrifft und ihn in

seinem Komfortempfinden und seinem Sicherheitsanspruch beeinflusst.

Zukunftig soll durch das Aufstellen eines Konzeptes ,Accessibilité pour tous” die Zuganglichkeit aller
offentlichen Gebaude, sowie Gehwege, Zebrastreifen und Bushaltestellen flir Personen mit
eingeschrankter Mobilitat verbessert werden. Hierfir wird ein Konzept erstellt, welches den Ist-

Zustand analysiert und einen MaRnahmenkatalog mit detaillierten LOsungsansatzen erarbeitet.

In den zukinftigen Entwicklungsgebieten soll vermehrt auf die aktive Mobilitdt und den &ffentlichen
Verkehr gebaut werden, sodass die Attraktivitdt, das eigene Fahrzeug zu benutzen, sinkt. Die
Anbindung der sanften Mobilitdt an das bestehende Fuf3-/Radwegenetz ist daher von grofRer
Bedeutung. Autofreie und autoarme Zonen sollen geschaffen werden; dies ist im Einklang mit der
hohen OV-Qualitat in Strassen. Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die FuRverbindungen auf,

welche bei den zukinftigen Planungen der Entwicklungsgebiete mit einbezogen werden sollen.
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Abbildung 10: Anbindungen der (neuen) Wohnviertel an das bestehende FuBwegenetz

GSLNIBON 3 13rO¥d NVIdisueld 8102 OVAILEZ0S00219002UWAdeY D

Etude Préparatoire — Volet Mobilité — PAG Qrassen

o c
o @ = g
2 8 3 2 e ||z
e 9 £ 5 & ||
0 3 o} O [0}
8 22 o 53 22 || ° [|8 ge
= 8 o 2 oo a8 o o 5 3
() o 0 5 =) o 9 c € © 5 2
ko] = = S o0p 1) S S 8 2 E
Q T ] 0 = o O @
0 — E Q o o £ £ =, 35
= = 0% 33 © C @ 2% o
Q S L o0 =5 o} o 0 So&
(o) ° Q.1t/:: = »C - .5 (¥} O o~ e
£ = 05 2 o ' S 8| awsl
S T = co [ 31 ‘© T
= Q o - =
O +«— o O <C ox Eq—
o DV Na 3 pr}
w @3 0 o0c G Om <
(=] o ‘3 99 O - T T \U
Z S F 2 &F < g . . c
w w = = Ke] N
o 3 5 &
27
w © o 2
' o =0




Zoom 1

Abbildung 11: Anbindungen der (neuen) Wohnviertel an das bestehende FuBwegenetz
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Abbildung 12: Anbindungen der (neuen) Wohnviertel an das bestehende FuBwegenetz — Zoom 2
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4.2 RADWEGENETZ

Aufgrund der siedlungsstrukturellen Situation sind gute Voraussetzungen fur einen hohen Anteil des
Radverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen in der Gemeinde Strassen gegeben. Strassen verflgt
Uber einen kompakten gewachsenen urbanen Ortskern, der in direkter Nahe zum
Agglomerationsraum um die Stadt Luxemburg liegt. Topographische Hindernisse befinden sich keine

in der Gemeinde Strassen.

Fahrradabstellanlagen sind ein wichtiger Bestandteil der Férderung des Radverkehrs. Nur wenn
qualitativ hochwertige und sichere Abstellanlagen vorhanden sind, kann das Fahrrad eine attraktive

Alternative zum Auto im Alltagsverkehr darstellen.

Im Zentrum von Strassen befindet sich der Groldteil der Fahrradabstellanlagen, in nennenswerter
Qualitdt und Quantitat. Die vorhandenen Abstellanlagen, zum Beispiel vor dem Gemeinderathaus
und dem Schwimmbad ,Les Thermes®, sind jedoch fiir ein erhdhtes Radverkehrsaufkommen nicht
ausreichend. Besonders dringlich ist die Aufstellung von Fahrradabstellanlagen an Zielen, die ein
besonders hohes Radverkehrsaufkommen erwarten lassen. Hier ist mit der bereits bestehenden

MBox beim Bahnhof Bartringen/Strassen ein Hauptziel fir Radfahrer erschlossen.

Bei ausgewahlten und meist bewehrten Bushaltestellen sollen gesicherte Fahrrad-
abstellméglichkeiten, wie z.B. die MBox, vorgesehen werden. Dies ermdglicht es, die Haltestellen
Uber eine grofiere Distanz schnell mit dem Fahrrad zu erreichen. Anbieten wirde sich dies z.B. bei

verschiedenen Haltstellen auf der N6.

Zudem sollte fur Fahrradfahrer die Benutzerfreundlichkeit an Lichtsignalanlagen (hauptsachlich) auf
der N6 erhdht werden, indem man Detektoren fir Fahrradfahrer mit in die Strasse einbaut, sodass

diese auch als Verkehrsteilnehmer erkannt werden und dadurch priorisiert werden kénnen.

Um das Radverkehrsnetz zu vervollstandigen, mussen Verbindungen zwischen den einzelnen
Stadtvierteln sowie auch Anbindungen an die Nachbarregionen gewahrleistet werden. Die folgende
Abbildung zeigt die kommunalen und regionalen Verbindungen auf, die ein solches Radwegenetz in

seiner Gesamtheit und Feinmaschigkeit erganzen wurden.
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Abbildung 13: Kommunale und regionale Ergénzungen zum bestehenden Radwegenetz
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Neben der Vollstandigkeit des Radwegenetzes ist auch die Qualitat der angebotenen
Radverkehrsinfrastruktur maf3gebend fir deren Nutzungsgrad. Um den vielfaltigen Ansprichen der
aktiven Mobilitat gerecht zu werden, miissen Radwege verschiedene Qualitaten aufweisen. Folgende
Eigenschaften und Randbedingungen fir die Radverkehrsinfrastruktur entlang einer befahrenen

Hauptverkehrsstralie sollten hierbei beachtet werden:
- gemischter Geh- und Radweg:

Ein gemischter Geh- und Radweg entlang einer Strafle muss mindestens 2,50 m breit sein.
Ab einer Breite von 2,70 m kann eine Baumscheibe im Seitenraum integriert werden, wobei
die Breite zwischen Fahrbahnrand und Baumstamm 1,50 m betragt (Ful3ganger und
Radfahrer benutzen den Weg beidseitig des Baumes). In Seitenbereichen mit einer Breite
ab 3,00 m werden Baumscheiben direkt am Straflenrand integriert und die aktive Mobilitat

hinter den Baumen gefuhrt.
- getrennter Geh- und Radweg:

Ein getrennter Geh- und Radweg entlang einer Stralle muss mindestens 2,50 m breit sein,
wobei jeweils 1,25 m flr Fultiganger bzw. Radfahrer festgelegt sind. Bis zu einer Breite von
3,00 m wird vorrangig mehr Platz fir den Radfahrer vorgesehen, wobei 1,50 m nicht
Uberschritten werden und in jedem Fall mindestens 1,25 m fur den FulRganger vorhanden
sein muss. Ab einer Breite von 3,00 m kann eine Baumscheibe genau in der Mitte des
Seitenbereichs integriert werden. Ab einer Breite von 3,50 m wird sichergestellt, dass
zwischen Fahrbahnrand und der Offnungsmitte der Baumscheibe eine 1,50 m breite

befahrbare Flache fir den Radfahrer zur Verfigung steht.
- Sicherheitsabstande:

Zwischen Parkstreifen und der Radverkehrsfiihrung im Seitenbereich entlang einer Strale
soll zusatzlich ein Sicherheitsabstand von 0,50 m vorhanden sein, um die Radfahrer vor

abrupt 6ffnenden Autotliren zu schiitzen.
- Radverkehrsfiihrung aulRerorts:

Im AufRerortsbereich wird der Ful3- und Radverkehr einseitig in Form einer Mischflache in
beide Richtungen geflihrt. Die mindestens 3,50 m breite Mischflache ist durch einen

Grunstreifen von der Fahrbahn abgetrennt.
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In den verkehrsberuhigten Zonen (Zone 30 km/h und WohnstraRen) ist keine eigene

Radverkehrsinfrastruktur vorzusehen, da sich hier der Radfahrer im Mischverkehr fortbewegen soll.

Dank der Evolution im Bereich der E-Bikes sind zukunftig auch gréere Distanzen von 15 bis 20 km
problemlos zu bewaltigen. Eine Strecke zwischen Strassen und der nicht weit entfernten Gemeinde

Leudelange ware mit einem Elektrofahrrad sehr leicht zurtickzulegen.

Letzendlich gilt es aber nicht nur, neue Fahrradverbindungen und -infrastrukturen zu schaffen,

sondern auch bestehende weiter zu verbessern und die Sicherheit weiter zu erhdhen:

- Verbesserung der Situation in der rue des Romains (Einbahnstrasse ohne Mdglichkeit fir
Fahrradfahrer diese sicher zu befahren);

- Integration des Fahrradfahrers auf der N6;

- konsequente Beleuchtung der bestehenden Fuss- und Radwege zwischen den einzelnen
Wohnvierteln;

- ein Ausbau des Fahrradverleihsystems Vel'oh;

Etude Préparatoire — Volet Mobilité — PAG Srassen 25/27



=

5. PARKRAUM

Grundsatzlich gilt es, den Parkraum so zu verwalten, dass die Nutzung des &ffentlichen Verkehrs

und die aktive Mobilitét, besonders in Bezug auf die Arbeitswege, geférdert werden.

Des Weiteren kann ein restriktiver Parkraumschlissel in Verbindung mit der Qualitat der
ErschlieBung durch den o&ffentlichen Verkehr vor allem in Stadtgebieten zu einer Reduzierung der

Pkw-Nutzung fihren.

In Strassen gibt es aktuell schon eine Reglementierung fir Anwohnerparken (Parking résidentiel).
Durch Parkraumanalysen kdnnen die individuellen Park-Bedurfnisse der einzelnen Ortsteile
analysiert und der Parkraumschlissel definiert werden. Auerdem kann das Parkreglement im
Hinblick auf das Beibehalten eines hohen Rotationsgrades fur einzelne Parkrdume und auf eine

nachhaltige Nutzung des gesamten Parkraums adaptiert werden.

Umsteigemdglichkeiten auf Fahrrad und offentlichen Verkehr sollen gewahrleistet werden. Zudem
spielt die Elektromobilitét eine immer bedeutendere Rolle, so sollte die bendtigte Infrastruktur weiter

ausgebaut werden.

In den zukunftigen Entwicklungsgebieten wird das Parken im offentlichen Raum durch eine
vermehrte Schaffung von Sammelparkplatzen in den Gebieten selbst reduziert. In den ,Zones
résidentielles” sollen mdglichst nur Besucherparkplatze zur Verfligung stehen. Die Anwohner parken
entweder auf ihrem Privatgrundstiick oder auf einem Sammelparkplatz im Quartier selbst. Parkplatze
im offentlichen Raum sind gemall dem Parkplatzschlissel zu errichten. Hier sollte die Anzahl an
Parkplatzen moglichst reduziert angeboten werden, da die Gebiete sehr gut mit dem &ffentlichen
Verkehr erschlossen sind. Garagenhodfe oder zugeparkte private Freiflachen sind zu vermeiden. Bei
Einfamilienhdusern sind die bendtigten Stellplatze auf dem Grundstick vorzusehen, bei
Mehrfamilienhdusern prinzipiell in Tiefgaragen. Tiefgaragenzufahrten sollten nicht in den ,Zones
résidentielles” liegen, sondern wenn moglich von der Sammelstrale aus erschlossen werden. Somit
wird in den ,SpielstraBen“ ein sehr geringes Verkehrsaufkommen generiet und die
Verkehrssicherheit sowie die Lebensqualitat gesteigert. Im 6ffentlichen Straflenraum sind Parkplatze
fur Besucher vorzusehen, entlang der ErschlieBungsstralle und gesammelt in den ,Zones

résidentielles”.
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D. Volet ,,espaces verts“

Im Hinblick auf landschafts- und griinplanerische Belange wurden im Rahmen der Erarbeitung des Entwick-
lungskonzeptes die nachfolgend genannten Aspekte besonders hervorgehoben:
» Berucksichtigung der Schutzgebiete und der mit ihrer Ausweisung verbundenen Ziele;

* Weitestgehend mogliche Vermeidung einer Zerstérung geschitzter Biotope und der Beeintrachti-
gung planungsrelevanter Arten;

* Beschrankung des Siedlungswachstums nach aufien und Vermeidung von Zersiedelungstendenzen;
* Eingrinung des (neuen) Ortsrandes;

e Durchgriinung des Siedlungsraumes;

* Erhalt und Schaffung eines funktionalen innerértlichen Griin- und Freiraumverbunds

* Freihaltung von Auenbereichen.

Soweit moglich, wurden im Rahmen der Erarbeitung des Entwicklungskonzeptes auch bereits im alten
Landschaftsplan (Plan vert) der Gemeinde (Schroeder & Associés und Oeko-Bureau 1993) enthaltene Mal}-
nahmenvorschlage bericksichtigt.

Der nachfolgende Text gliedert sich gemaR der Vorgaben der die vorbereitenden Studien zur Aufstellung der
Flachennutzungsplane betreffenden Verordnung vom 8. Marz 2017 in folgende Abschnitte:

* Les zones d’intérét écologique et paysager / Geschutzte und schiitzenswerte Landschaftsteile;

* Les éléments naturels a protéger / Zu schitzende natirliche Elemente;

* Le maillage écologique / Erhalt und Entwicklung eines Lebensraumverbunds im Gemeindegebiet;

* La mise en valeur des paysages et des espaces verts intra-urbains / Aufwertung der Landschaft und
der innerértlichen Grinflachen.
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1. Les zones d’intérét écologique et paysager / Geschiitzte und
schitzenswerte Landschaftsteile

Der bewaldete Norden des Gemeindegebietes ist aufgrund des Vorkommens europaweit geschitzter Le-
bensraumtypen und Arten in die Ausweisung des nachfolgend genannten Natura 2000-Gebietes einbezogen
worden:

* Natura 2000-Habitatschutzgebiet LU0001018 ,Vallée de la Mamer et de I'Eisch*;

Grolenteils in das Natura 2000-Gebiet integriert ist das geplante nationale Schutzgebiet ,Mamerdall“. Es
bezieht in nur wenigen Bereichen aullerhalb des Natura 2000-Gebietes gelegene Flachen ein. Im Gemein-
degebiet betrifft dies insbesondere die nach Siiden geneigte, nordexponierte Talflanke des ,Gaaschtgronn®.
Hier grenzt das geplante Naturschutzgebiet an das Areal des Belle-Etoile-Einkaufscenters.

Innerhalb des Gemeindegebietes umfasst die Schutzgebietskulisse (vgl. Abb. I1.11) alle als besonders
schitzenswert und schutzbediirftig anzusehenden Lebensrdume und Landschaftsteile.

Die Grenzen der benannten Naturschutzgebiete und die mit ihrer Ausweisung beabsichtigten Ziele wurden
im Rahmen der PAG-Planung berticksichtigt.

Die Umsetzung des Entwicklungskonzeptes der Gemeinde wird voraussichtlich keine erheblich negativen
Auswirkungen auf die Erhaltungs- und Entwicklungsziele des Natura 2000-Gebietes haben. Dies gilt — bei
Einhaltung bestimmter Auflagen (Freihaltung eines Flugkorridors, Einhaltung von Abstandsregelungen zu
bewaldeten Bereichen) — auch fir die als Schutzziel des Habitatschutzgebietes genannte Wimperfleder-
maus, fur welche die Kirche im Rollingergrund als Wochenstubenquartier dient (vgl. ProChirop 2015).

Neben den Naturschutzgebieten sind weitere Schutzgebiete zu beachten. Hierzu zéhlen geplante bzw. in
der Ausweisungsprozedur befindliche Trinkwasserschutzgebiete. In solche Trinkwasserschutzgebiete sind
neben Waldarealen grof3e Teile der nérdlich der Ortschaft gelegenen Offenlandbereiche einbezogen. In die-
se greift der (geplante) Bauperimeter teilweise hinein. Dies betrifft insbesondere die westlich der Chs. Blan-
che gelegenen Bereiche. Im Hinblick auf den Trinkwasserschutz sind in den hier geplanten Baugebieten ggf.
besondere Auflagen zu beachten.
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Commune de Strassen : Refonte du PAG

Etude préparatoire — Concept de développement
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Abb. 1.11: Darstellung der Schutzgebietskulisse.
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Wasserwirtschaftsverwaltung (2018), GroBherzogtum Luxemburg. Alle Rechte vorbehalten. Weitergabe und Vervielféltigung untersagt.]
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2. Les éléments naturels a protéger / Zu schitzende natiirliche
Elemente

Im Zuge der Siedlungsentwicklung ist ein schonender Umgang mit den nattrlichen Ressourcen anzustreben.
Hierzu zahlen der Klimaschutz, die Verbesserung der Lufthygiene, der Schutz des Bodens und des (Trink-)
Wassers, der Erhalt und die Schaffung von Lebensraumen fiir Pflanzen und Tiere sowie — nicht zuletzt — die
Foérderung der Gesundheit und des Wohlbefindens fir den (im urbanisierten Raum lebenden und arbeiten-
den) Menschen.

Klima/Luft

Die bioklimatische Situation innerhalb des Siedlungsbereiches wurde aufgrund der iberwiegend aufgelo-
ckerten, den Luftaustausch gewahrleistenden Siedlungsstruktur als relativ gut eingestuft. Auch bei der bauli-
chen Inanspruchnahme der bereits im PAG en vigueur enthaltenen, derzeit noch nicht bebauten Flachen
und der Erweiterungsflachen wird eine aufgelockerte, den Luftaustausch gewahrleistende Siedlungsstruktur
erhalten bleiben. Eine zur Luftreinhaltung beitragende Durchgriinung der Siedlungsbereiche wird angestrebt.

Eine gegenuber der Allgemeinsituation erhéhte La&rm- und auch Luftbelastung besteht entlang der Autobahn
und anderer viel befahrener Strallen (Route d’Arlon, Rue Chapelle - Chs. Blanche, Rue des Carrefours, Rue
de Reckenthal und Nationalstr. 34). Im Rahmen der PAG-Planung wurden MafRnahmen zur Minderung die-
ser Einflusse auf die Wohnnutzungen benannt.

Boden

Die Umsetzung der PAG-Planung wird einen hohen Verlust an unbebauter Flache bedingen. In die Sied-
lungsentwicklung sollen mehrere gro3e, derzeit noch unbebaute Areale einbezogen werden. Geplante Aus-
weitungen des PAG en vigueur betreffen kleinere, sldlich und siidwestlich vom Reiterhof gelegene Areale.
Auch im Suden der Ortschaft, dstlich der Autobahn, erfolgt eine Ausweitung des Bauperimeters und im Nor-
den zwischen Ortschaft und Autobahn wurde eine Bauschuttdeponie erbéffnet. Das zwischen den Tanklager-
standorten im Stden und dem sidwestlich des Schwimmbades neu gebauten Teilstiick der N. 34 gelegene
Wiesenareal wurde demgegeniber im Rahmen der PAG-Planung aus dem bebaubaren Bereich herausge-
nommen. Dies dient u.a. dem Erhalt der dort bestehenden Griinlandbiotope und der Wahrung eines Ab-
stands zu dem die Gemeindegrenze zu Bartingen bildenden Flie3gewasser.

Die geplante Siedlungsentwicklung betrifft fast ausschlief3lich gute, derzeit Uberwiegend landwirtschaftlich
genutzte Flachen.

Flachen innerhalb von Naturschutzgebieten sind nicht betroffen (s.o.). Die Einrichtung von Griinverbindun-
gen und der Erhalt sowie die Neuschaffung 6ffentlicher Griinflachen und Géarten sind in ausreichendem Ma-
Re vorgesehen.

Wasser

Wie bereits beschrieben, betrifft die Planung zwei geplante bzw. in der Ausweisungsprozedur befindliche
Quellenschutzgebiete. Die Bertiicksichtigung der konkret mit Ausweisung dieser Gebiete verbundenen Ziel-
setzungen und die Gewahrleistung einer ausreichenden Versorgung der Einwohner mit gesundem Trink-
wasser gelten als Grundvoraussetzung eines weiteren Siedlungswachstums. Eine weitere Voraussetzung ist
der Anschluss aller Haushalte- und Betriebe an eine funktionstiichtig zu erhaltende Kanalisation und an tber
ausreichende Klarkapazitaten aufweisende Klaranlagen. Entsprechend der Bestimmungen der AGE sind in
Neubaugebieten MalRnahmen zur verzdgerten Einleitung des von versiegelten Flachen ablaufenden Nieder-
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schlagswassers in die Kanalisation bzw die Bache vorzunehmen. Innerhalb von Tallagen bzw. Talauen ge-
legene Bereiche sind von der Planung nicht direkt betroffen.

Lebensrdume von Pflanzen und Tieren

Planungsrelevant sind alle national geschutzten Biotope (inklusive der in Luxemburg vorkommenden FFH-
Lebensraumtypen) und die europaweit streng geschitzten Arten.

Geschiitzte Biotope (Artikel 17-Biotope)

Einen Uberblick Uber das Vorkommen geschiitzter Biotope im Gemeindegebiet und im Siedlungsbereich
vermittelt die zum Kapitel ,Environnement naturel et humain“ gehérige Anhangkarte ,Schutzgebiete und ge-
schitzte Biotope®.

Von der Realisierung der im PAG-Projekt enthaltenen Einzelplanungen sind einzelne der geschitzten Bioto-
pe betroffen. Im Rahmen der konkreten Bebauungsplanungen sollte versucht werden, diese Biotope durch
Integration in Grinanlagen und Géarten zu erhalten. Zumindest im Hinblick auf manche Geholzbiotope sollte
dies oftmals moglich sein.

Dort, wo eine Zerstérung geschutzter Biotope im Rahmen der Umsetzung von Bauprojekten unvermeidbar
ist, kann sie vom fur Natur und Umwelt zustandigen Minister genehmigt werden. Mit einer Genehmigung ist
die Verpflichtung zur addquaten Kompensation des Eingriffs verbunden. Grundsatzlich gilt jedoch: ,Erhalt
vor Neuanlage® bzw. ,Vermeidung vor Ausgleich bzw. Ersatz®.

Fir KompensationsmafRnahmen sind innerhalb des Gemeindegebietes insbesondere die nérdlich des ge-
planten Bauperimeters beidseitig der Autobahn gelegenen Offenlandbereiche geeignet. Fiir Kompensati-
onsmaflnahmen kommen aber prinzipiell auch innerhalb des Natura 2000-Gebietes gelegene Flachen in
Frage. Eine Einldsung von Kompensationsverpflichtungen ist darliiber hinaus tber das im Aufbau befindli-
che, nationale Kompensationsflachen- und Malknahmenpool realisierbar.

Zu beachten ist stets, dass es im Rahmen der Umsetzung von Kompensationsmafinahmen zu einer Aufwer-
tung von Flachen kommt, ohne das die von ihnen zuvor erflllten Funktionen beeintrachtigt werden. Im Hin-
blick auf MaBnahmen innerhalb von Natura 2000-Gebieten muss eine vorherige Absprache mit den Ge-
bietsbetreuern erfolgen.

Lebensrdume geschitzter Arten

Es wird davon ausgegangen, dass von der PAG-Planung keine essenziellen Lebensraume streng geschiitz-
ter Arten betroffen sind. Eine Tétung und Verletzung einzelner Individuen lasst sich durch bestimmte MaR-
nahmen vermeiden bzw. auf das allgemeine Lebensrisiko herabmindern. Hierzu zahlt eine in den Wintermo-
naten vorzunehmende Baufeldeinrichtung respektive Beseitigung von Gehélzstrukturen. Altere Baume und
andere als Winteraufenthalt geeignete Strukturen sollten vor der Beseitigung stets auf von Fledermausen
besetzte Quartiere kontrolliert werden.

Mehrere der Einzelplanungen betreffen jedoch allgemein von Milan-Arten und anderen Greifvdgeln, ggf.
auch von Anhang lI-Fledermausarten regelmaRig bis sporadisch genutzte Jagdlebensraume. Auf fir die
Wimperfledermaus von Bebauung frei zu haltenden Bereiche wurde bereits hingewiesen.

Detailliert im Hinblick auf das Vorkommen und die Betroffenheit streng geschitzter Arten hinterfragt wurden
bzw. werden die im PAG-Projekt enthaltenen Einzelplanungen im Rahmen der begleitenden SUP.
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3. Le maillage écologique / Erhalt und Entwicklung eines Le-
bensraumverbunds im Gemeindegebiet

Der im Suden des Gemeindegebietes gelegene Siedlungsbereich ist bereits weitestgehend mit dem Sied-
lungsbereich von Bartringen zusammengewachsen. Die zwischen den Ortschaften gelegenen, bislang von
einer Bebauung frei gebliebenen Bereiche kénnen, auch wenn sie teilweise eine noch bedeutende Grofle
aufweisen, nur noch in eingeschrankter Form einem Uberregionalen Biotopverbund dienen. Sie werden zu-
kiinftig von Bauvorhaben tangiert werden, welche ein Zusammenwachsen der Ortschaften Strassen und
Bartringen mit der Stadt Luxemburg bewirken. Hier kommt es darauf an, ausreichend Flache fiir einen funk-
tionalen Griin- und Freiflachenverbund zu sichern.

Ein Erhalt der innerhalb der gréfReren Freiflachen verbliebenen Griinlandbiotope erscheint — zumindest mit-
tel- bis langfristig - auch bei einem Einbeziehen in Grinanlagen kaum maéglich. Die Eignung der verbliebe-
nen Flachen fir alle den Siedlungsbereich meidenden Tierarten ist gering. Fir Insekten, einige Fledermaus-
und Vogelarten stellt der Siedlungsbereich jedoch einen ggf. geeigneten (Teil-)Lebensraum dar. Auch inner-
halb des Siedlungsbereiches kdnnen deshalb — eine entsprechende Gestaltung vorausgesetzt - belassene
und neu angelegte Garten, Grunverbindungen, gréRere Grunflichen und Parks Bestandteil eines Lebens-
raumverbundes sein. Relevant ist in diesem Zusammenhang auch der Verzicht auf die Anwendung von Pes-
tiziden im Rahmen der gemeindlichen Grinpflege (Stichwort: Pestizidfreie Gemeinde). Uberlegungen im
Hinblick auf einen innerdértlichen Griin- und Freiraumverbund, der zugleich eine gewisse Bedeutung als Le-
bensraumverbund fir diverse Tier- und Pflanzenarten haben kann, beinhaltet das nachste Kapitel.

Fir viele andere Arten stellen Siedlungsbereiche und Verkehrsinfrastrukturen Barrieren dar. Auch haben das
Zusammenwachsen von Ortschaften, der Bau von aulRerhalb der Ortschaften gelegenen Einrichtungen und
Anlagen sowie der Bau neuer Stralen und Trassen zur Zerstérung vieler Lebensraume beigetragen. Zum
Ruckgang bestimmter Lebensrdume mit teils stark an diese gebundenen Arten hat jedoch vor allem die In-
tensivierung in der Landwirtschaft beigetragen.

Uberlegungen zu einem (ibergeordneten Lebensraum- oder auch Biotopverbund sind Bestandteil der Ma-
nagementplanungen fiir die Natura 2000-Gebiete. Eine erste, das Gemeindegebiet betreffende Konzeption
zum Lebensraumverbund umfasste die Biotop-Vernetzungskonzeption der Biologischen Station SICONA
und des Biros Oko-log Freilandforschung (Biologische Station SICONA & Oko-log Freilandforschung 2005).
Hier wurden fir an den Wald- bzw. das von Griinland dominierte Offenland gebundene Arten Wald- und
Grunland-Verbindungskorridore ausgewiesen. Durch das Waldgebiet im Norden des Gemeindegebietes
fuhrt — durch den Verlauf des C.R. 181 beeintrachtigt - einer der Haupt-Waldkorridore. Griinland-
Verbindungskorridore wurden im Gemeindegebiet nicht ausgewiesen.

Ein funktionaler Biotopverbund zwischen den unbebauten Bereichen sidlich und nérdlich der Autobahn ist
aufgrund des Verlaufs derselben unterbunden. Ein langs der Strecke verbleibender, von Bebauung freier
Korridor hingegen kann - eine ausreichende Mindestbreite vorausgesetzt - dem Biotopverbund dienen. Die
aus Sicherheitsgrinden von Geholzen freizuhaltenden Streifen langs der Autobahn werden nicht gediingt
und auch wenig haufig gemaht. Es bestehen deshalb gute Voraussetzungen dafiir, dass sich relativ arten-
reiche Wiesenstreifen etablieren. Gemeinsam mit angrenzenden Brachflachen, Gebusch- und Waldstreifen
kénnen diese Wiesenstreifen zahlreichen Tieren (Insekten, Spinnen, einigen Végeln u.a.) als (Teil-) Lebens-
raum dienen und ihnen ein Wandern langs der Strecken in andere geeignete Habitate oder auch zu Uber-
querungen/Unterfihrungen (Wildbriicken, Durchlasse aller Art) hin erlauben. Im Bereich des Siedlungsban-
des reicht die Bebauung jedoch bereits viel zu nah an die Autobahn heran, um solche Funktionen erfillen zu
kénnen. Auch eine als Leitsystem notwendige Einzaunung der Autobahn fehlt streckenweise.

Autobahnbriicken, so auch die westlich des Gemeindegebietes von Strassen gelegene Autobahnbriicke
Uber das Mamertal, kénnten Wildtieren prinzipiell eine Querung erméglichen. Die Funktionalitét eines aus
Sidwesten, zwischen den Ortschaften Mamer und Bartringen zum Mamertal und zum Stroosserbésch frei
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gehaltenen Korridors als Wildtierkorridor ist allerdings wegen der StralRe durch das Mamertal (Rue de Ma-
mer) und der diesen Bereich querenden, viel befahrenen Route d’Arlon stark eingeschrankt.

In der landwirtschaftlich genutzten Flur sind im Hinblick auf den Lebensraumverbund sowie zudem im Hin-
blick auf das Landschaftsbild die Beibehaltung und die Einfihrung von Extensivnutzungen von Bedeutung.
Daneben steht der Erhalt und die Neuschaffung von die Offenlandschaft gliedernden Gehdlz- und Saum-
strukturen.

Sieht man von — ggf. fur die Umsetzung von KompensationsmalRnahmen vorgenommenen oder vorzuneh-
menden - Flachenankaufen ab, so hat die Gemeinde auf die Beibehaltung bzw. Einfihrung landwirtschaftli-
cher Extensivnutzungen einen nur geringen Einfluss. Auf gemeindeeigenen Flachen respektive den Begleit-
flachen von Stralen und Wegen verfiigt sie jedoch uber vielfaltige Mdglichkeiten, die Landschaft mit bio-
topvernetzenden Gehdlz- und Begleitstrukturen anzureichern und dadurch auch das Landschaftsbild reizvoll
und ansprechend zu gestalten.

Zu solchen MalRlhahmen zahlen:

Neuanlage von Feldhecken (vorzugsweise Baumhecken), Baumreihen und Baumgruppen in den an Klein-
und Begleitstrukturen verarmten Bereichen

Eine reich durch Feldhecken und andere Gehdlzstrukturen gegliederte Landschaft stellt fiir viele Tiere einen
geeigneten Lebensraum dar. Hecken, Baumreihen, Baumgruppen und Feldgehdlze erfiillen, insbesondere
dann, wenn sie von Krautsdumen begleitet bzw. umsdumt werden, wichtige Vernetzungsfunktionen.

Wo eine Hecke einer Bebauung weichen muss, ist als KompensationsmaRnahme ggf. der Versatz derselben
moglich. Die Verbringung einer gewachsenen Heckenstruktur an einen anderen (geeigneten) Ort ist gegen-
Uber dem sogenannten Ersatz, der Anpflanzung einer neuen Hecke, unter naturschutzfachlichen Gesichts-
punkten zu bevorzugen.

Anlage breiter, extensiv genutzter sowie periodisch brachliegender Saumstreifen entlang von Wegen und
Feldhecken

Auf die Bedeutung von extensiv genutzten Saum- bzw. Krautstreifen im Hinblick auf den Biotopverbund wur-
de hingewiesen. Eine gezielte Umsetzung dieser Mallnahme bietet sich insbesondere entlang der auf3erhalb
des Waldes gelegenen, starker frequentierten Spazier- und Fahrradwege an.

Neuanlage von Hochstamm-Streuobstbestanden

Im aulRerhalb des Siedlungskérpers gelegenen Bereich gibt es keine groReren Streuobstbestéande. Die An-
lage regionstypischer Streuobstbestéande auf hierfir geeigneten Flachen kann deshalb zum Lebensraumver-
bund, zur Landschaftsaufwertung und zur reizvollen Eingriinung des Siedlungsbereiches beitragen. Die An-
lage von Streuobstbestanden sollte stets mit Hochstamm-Obstbaumen erfolgen. Geeignet sind verschiedene
Sorten von Apfel-, Kirschen-, Zwetschen- und Birnbdumen. Auch Mirabellen und Walnussbdume kdnnen
angepflanzt werden. Die regelmafRige Pflege neu angepflanzter Obstbdume muss gewahrleistet werden.
Auch eine Nutzung des spater anfallenden Obstes sollte sichergestellt sein. Die Unternutzung kann durch
Mahd oder Beweidung erfolgen, sollte jedoch extensiv sowie méglichst diingerlos sein.

Entnahme von Nadelhoélzern und Umwandlung von Nadelholzbestidnden in naturnahe Laubwalder

Aus Griinden des Landschaftsschutzes sollten reine Nadelholzbestédnde in naturnahe Laubwalder umge-
wandelt werden.

241

VANDRIESSCHE eforersa
W ingénieurs-conseils

urbanistes  architectes

[
Pas
%4



4. La mise en valeur des paysages et des espaces verts intra-
urbains / Aufwertung der Landschaft und der innerortlichen
Griunflachen

Die Ausfihrungen dieses Kapitels sind gegliedert in die Abschnitte:

» Gestaltung des Ubergangs zwischen Griinzone und bebautem Bereich;
* Aufwertung 6ffentlicher Grunflachen;
* Vorschlage zur Eingriinung von Gebauden.

4.1 Gestaltung des Ubergangs zwischen Griinzone und bebautem Bereich

Im Zuge der Siedlungsentwicklung sollten schroffe Ubergénge zwischen dem Siedlungsbereich und der um-
gebenden (Offen-) Landschaft vermieden werden. Dies setzt voraus, dass sowohl die Bebauungsdichte als
auch die Bauhdéhe vom Orts- bzw. Stadtzentrum zum Siedlungsrand hin abnimmt. Im Fall geringer Bauho-
hen kann es mittels Baum-, Baumbestands- und Baumheckenpflanzungen gelingen, den Siedlungsrand wir-
kungsvoll einzugrtinen. Mit einer zum Ortsrand hin geringer werdenden Bebauungsdichte (Ein- bis Zweifami-
lienhduser mit Garten) sinkt zugleich der Anteil versiegelter und steigt der Anteil begrunter Flachen. Insbe-
sondere in starker reliefiertem Gelande sollte darauf geachtet werden, dass Gebaude nicht unangemessen
exponiert werden und so aus ihrer Umgebung herausstechen. Zersiedelungstendenzen - und damit auch
bandartige Erweiterungen der Bebauung - sollten nach Mdéglichkeit vermieden werden.

In friheren Jahrzehnten waren die einzelnen Ortschaften - speziell die des Gutlandes - haufig von Streu-
obstbestdanden umgeben. Die einzelnen, friher kleineren (und extensiver bewirtschafteten) Nutzungsparzel-
len waren zudem oft durch Feldhecken, Baumreihen und Krautsdumen voneinander abgegrenzt. Der Blick
Uber einen so gestalteten Landschaftsausschnitt dient hier als Leitbild im Hinblick auf die Eingriinung und die
Einbindung der Ortschaft in die Landschaft.

Will man eine in diesem Sinne harmonisch wirkende Eingriinung herstellen, so sollte in einem Girtel um den
Ort erneut ein das Offenland gliederndes Mosaik aus verschiedenen Geholzstrukturen geschaffen werden.
Ein ebenfalls als schén empfundenes Landschaftselement sind beidseitig mit Baumreihen bepflanzte Haupt-
verbindungsstralen zwischen den Orten.

Wie in der Bestandsaufnahme beschrieben, liegt die Ortschaft Strassen, sieht man vom Reckenthal ab, in-
nerhalb einer nur sanft geneigten Landschaft. Auch die Bebauungshéhen reichen am Ortsrand selten Uber
zwei- bis dreigeschossige Gebaude hinaus. Beide Aspekte im Verbund und auch die in Garten vorhandenen
Baumpflanzungen, sorgen dafiir, dass der Ubergang von der landwirtschaftlich genutzten Flur zum bebauten
Bereich nicht allzu abrupt erfolgt. Auch gréfiere Gebdaudekomplexe, so die Schulgebdude im Nordosten des
Siedlungsbandes, sind relativ gut in das Landschaftsbild integriert. Dies gilt jedoch nicht fur die eigentlichen
Gewerbegebiete. Hier sollten EingrinungsmaRnahmen vorgenommen werden (vgl. Abb. 11.12 und 11.13). Der
aullerhalb des eigentlichen Siedlungsareals gelegene Reiterhof ist durch im Umfeld desselben angepflanzte
Baumgruppen und —reihen recht gut in die Landschaft eingebunden.

Um ggf. schon im Vorfeld des Entstehens neuer Wohnquartiere eine effektvolle Ortsrandeingriinung vorzu-
nehmen, sollten am Rande und im Umfeld des potenziell bebaubaren Bereiches weitere Baumhecken und
Streuobstbestande angelegt werden (vgl. Abb. 11.14 und 11.15).
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Commune de Strassen : Refonte du PAG

Etude préparatoire — Concept de développement

Abb. 11.12 und II.13: Eine hohe Baumhecke oder - besser - ein kleiner Waldstreifen ldngs der Autobahn wiirde zur bes-
seren landschaftlichen Eingliederung der westlich der Autobahn gelegenen Gewerbebetriebe beitragen. (Foto:
12.06.2008 und Fotomontage).

Abb. II.14 und II.15: Mit natiirlich aufgewachsenen oder auch gepflanzten Heckenstrukturen bewachsene Erdwélle, wie
der zwischen der Autobahn und der Bebauung nérdlich der Rue des Lavandes gelegene Wall, kénnen zur wirkungsvol-
len Eingriinung beitragen und zusétzlich dem Sicht- und Immissionsschutz dienen. (Foto: 06.08.2009 und Fotomontage).

Fir Strassen in besonderem Male relevant ist die Einbindung der das Gemeinde- und das Siedlungsgebiet
teilenden Autobahn.

Im Hinblick auf die Einsehbarkeit sowie im Hinblick auf Schadstoffimmissionen, stellen die derzeit vorhande-
nen Gehdlzriegel einen wirksamen Schutz dar (vgl. Abb. 11.16 bis 11.18). Die derzeit vorhandenen Strukturen
werden jedoch bei einer eventuellen Umsetzung eines beidseitig dreispurigen Ausbaus der Autobahn
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Commune de Strassen : Refonte du PAG

Etude préparatoire — Concept de développement

groRBenteils weichen mussen. In diesem Sinne sollte den zustandigen Instanzen an einer Minderung der Ein-
griffsfolgen im Vorfeld des Ausbaus der Autobahn gelegen sein. Es wird deshalb vorgeschlagen, die beste-
henden Gehdlzriegel, wo moglich, durch weitere Gehdlzanpflanzungen zu verbreitern.

Abb. 11.16 und I1.17: Die entlang der Autobahn vorhandenen Gehélzstreifen bieten eine effiziente optische Abschirmung.
(Fotos: 06.08.2009 und 12.06.2008).

Abb. 11.18: Es ist sinnvoll, bereits im Vorfeld einer eventuellen Verbreiterung der Autobahn Fléachen fiir die Anlage neuer
breiter Sicht- und Immissionsschutzstreifen zu sichern. (Foto: 12.06.2008).

Im Hinblick auf die Eingrinung des Ortes/Ortsrandes bleiben insbesondere folgende Aspekte herauszustel-
len:

e GroRere Bauhdhen insgesamt sowie speziell am Ortsrand sollen vermieden werden;

* Aus der Siedlung hinaus- bzw. hineinfiihrende, nur fuRRlaufig oder per Fahrrad nutzbare Griinverbin-
dungen sollten, wo dies madglich ist, belassen bzw. geschaffen werden;

e Die aus der Siedlung hinausfiihrenden Griinziige sollen auf3erhalb des Siedlungsbereiches zwecks
Einrichtung kurzer Rundwanderwege miteinander verbunden werden;

» Zwecks wirkungsvoller Eingriinung soll in einem Gurtel um den Ort ein das Offenland gliederndes
Mosaik aus verschiedenen Geholzstrukturen geschaffen werden.
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4.2 Aufwertung offentlicher Grunflachen

Im Hinblick auf die Siedlungsentwicklung kommt einem hohen Begriinungsgrad und damit zugleich einem
geringen Versiegelungsgrad eine Schlisselrolle zu. Durch Auskdmmen von Staubpartikeln und anderen
Stoffen tragen vor allem Baume mit zur Luftreinhaltung bei. Auf nicht versiegelten, begriinten Flachen wird
das Niederschlagswasser langer zurliickgehalten. Dadurch wird der Wasserabfluss gemindert (Wasserre-
tention) und die Grundwasserneubildungsrate erhdht. Parks und Grinflachen erhéhen den Aufenthaltswert
und die Naherholungsfunktion fir den Menschen. Zugleich wird — je nach Gestaltung der Grinflachen —
auch Pflanzen und Tieren Lebensraum geboten.

Die Forderung der Durchgriinung und die Vermeidung stark versiegelter Flachen bzw. deren Rickbau im 6f-
fentlichen Raum, sind MafRnahmen, auf welche die Gemeindeverwaltung direkten Einfluss hat.

Uber Griinverbindungen und (iber starker begriinte StraRenziige kénnen die innerhalb der Siedlung vorhan-
denen Griinflachen und Parks miteinander verbunden sowie die Erreichbarkeit der die Siedlung umgeben-
den Offenlandschaft ermdglicht werden. AuRerhalb des Siedlungsbereiches sollten die aus der Siedlung
herausfiihrenden Griinzlige miteinander verbunden sein, um die Mdglichkeit kirzerer und auch langerer
Spaziergdnge um Teile der Ortschaft herum zu schaffen. Der Freiflachenverbund stellt eine Aufwertung der
offentlich nutzbaren Raume dar.

Erhalt und Schaffung von Griinverbindungen

Eine Grunverbindung soll eine mdglichst dem nicht motorisierten Verkehr vorbehaltene, durch Griinstruktu-
ren hindurchfiihrende Verbindung sein.

Auf der Abbildung 11.19 sind die mdglichst von einer Bebauung frei zu haltenden bzw. einzurichtenden Griin-
verbindungen dargestellt. Hierzu zahlt u.a. der mit 15 bis 20 m Breite relativ schmale Griinkorridor zwischen
der Rue des Muguets im Siden und der Rue des Lavandes im Norden (vgl. Abb. 11.20). Empfohlen wird,
durchgangig oder doch an einigen Stellen breitere bzw. sich aufweitende Griinverbindungen zu belassen
bzw. herzustellen. Die Aufweitungen kénnten einem Landschaftspark ahnlich gestaltet werden (vgl. Abb.
[1.21). Auf Abbildung 11.19 ebenfalls verzeichnet sind die gréReren bestehenden und geplanten Griinanlagen
und Parks.

Oftmals wird im Rahmen der stadtebaulichen Planung eine Abrundung des Siedlungskdérpers nach aulen
angestrebt. Aus griin- und freiraumplanerischer Sicht ist eine solche, auf LickenschlieBung nach aufien be-
dachte Planung jedoch nicht als uneingeschrankt positiv zu bewerten. Denn ein von der Bebauung entlang
zweier Ausfallstralen umschlossenes Areal bildet einen in den Siedlungskdrper hineinreichenden sowie die
Landschaft mit der Ortschaft verbindenden und als solchen nutzbaren Griinkorridor.

Dieses Argument spricht gegen eine vollstdndige Abrundung und SchlieBung des Siedlungskérpers nach
auflen. Wird dennoch eine Bebauung solcher Areale angestrebt, so ist auf das Belassen ausreichend breiter
Grunziige und Ort-Landschafts-Verbindungen zu achten.

Auch randlich der Siedlung bzw. der Siedlungsteile sind bereits Griinverbindungen vorhanden, die in den
Freiflachenverbund und in um Teile der Ortschaft herum fiihrende Spazierrouten integriert werden kénnen
(vgl. Abb. 11.22 und 11.23).
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Etude préparatoire — Concept de développement
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Erhalt und Anlage von Freiflachen zur Grunvernetzung A

Durchgriinung der StrafRenzuge - im Wesentlichen: Pflanzung von Baumen
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:'_ '_ '_: Geplanter Bauperimeter Kartografie: efor-ersa ingénieurs - conseils,

L-2422 Luxembourg, 2018

Gemeindegebietsgrenze

Abb. 11.19: Bestehende und geplante Griinverbindungen und Griinflichen/Parks sowie durch (weitere) Baumpflanzun-
gen aufwertbare Stral3enziige.

[Kartengrundlage: Orthophoto (Befliegung 2017): © Kataster- und Topographieverwaltung. GroBherzogtum Luxemburg. Alle Rechte
vorbehalten. Weitergabe und Vervielféltigung untersagt.]
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Abb. 11.20: In einem der jiingeren Wohnbauviertel Strassens eingeflochtener, etwa 15 bis 20 m breiter Griinkorridor
(Griinkorridor zwischen der Rue des Muguets im Siiden und der Rue des Lavandes im Norden). Bislang wurden nur ein-
seitig Jungbdume gepflanzt. (Foto: 07.07.2009).

Abb. I1.21: Teilansicht vom Stadtpark von Esch-sur-Alzette. Ahnlich kénnten breitere Griinkorridore gestaltet werden. Die
Rasenfldchen kénnten allerdings gestaffelt und weniger hdufig geméht werden. (Foto: 29.06.2010).

Abb. I1.22 und II.23: Bestehende, jedoch groenteils zu geringe Breiten aufweisende Griinverbindungen im Westen der
Autobahn im Bereich nérdlich der Route d* Arlon. (Fotos: 06.08.2009).
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Um auch die Erreichbarkeit des nérdlich der Autobahn gelegenen Areals vom KFZ-Gebrauch und KFZ-
Verkehr abzukoppeln, kdnnte in Verlangerung eines von der Ortschaft kommenden Weges westlich des Rei-
terhofes eine FuRgangerbriicke tber die Autobahn gebaut werden.

Als kurzer, z.B. als Kinderwagenkurs nutzbarer Rundwanderweg ist insbesondere der am Recyclinghof vor-
beifuihrende Weg Behrel interessant. Da er jedoch durch eine Uberwiegend intensiv ackerbaulich genutzte
Flur fihrt, sollte die Umgebung des Weges unter dem Aspekt Landschaftserlebnis durch Anlage von Feldhe-
cken und Saumstrukturen aufgewertet werden.

Die bestehenden Parks bzw. gréReren Griinanlagen sollen, was deren Freiflaichenanteile betrifft, unveran-
dert bestehen bleiben.

Allgemein sollten folgende MaRnahmenvorschlage Beriicksichtigung finden:

Weitestgehend mdglicher Erhalt geschiitzter Biotope innerhalb des Siedlungsraumes durch Einbeziehen in
Grinverbindungen, Grinanlagen und Garten

Im Rahmen konkreter Bebauungsplanungen sollte der weitestgehend mdgliche Erhalt geschutzter Biotope
vorgesehen werden. Im Gegensatz zu oft leicht in Griinverbindungen und -anlagen bzw. Garten zu integrie-
renden Geholzbiotopen (Einzelbdume, Baumreihen und -gruppen, Hecken) lassen sich Flachenbiotope, wie
sie an wenigen Stellen in die geplanten Bauzonen einbezogen sind, kaum erhalten. Dies betrifft einzelne
kleine, bereits umbaute Magerwiesenreste und Streuobstbestadnde. Grundséatzlich bedarf eine Beseiti-
gung/Zerstérung von Artikel 17-Biotopen einer Naturschutzgenehmigung und ist dartiber hinaus auszuglei-
chen (s.0.).

Verwendung einheimischer Geholze bei Neupflanzungen und Nachbegriinungsmalnahmen

Bei Neupflanzungen und Nachbegriinungsmallnahmen im 6ffentlichen StraRenraum, auf Parkplatzen und in
sonstigen Grunanlagen sollten ausschlief3lich heimische und standortgerechte Baum- und Straucharten, ggf.
auch Obstgehdlze, Verwendung finden.

Positiv hervorzuheben sind einige jingere, von der Gemeinde vorgenommene Anpflanzungen von Streu-
obstbestédnden an der Rue Thomas Edison und der Rue des Primeurs (vgl. Abb. I1.24 und 11.25).

Abb. I1.24 und 11.25: Neu angelegte Streuobstflachen im Siedlungsraum. (Fotos: 07.07.2009).
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(Verdichtung vorhandener) Baumpflanzungen im StraRenraum

Oft fehlen Baumpflanzungen im Strallenraum. Aber auch in einigen der bereits mit Baumpflanzungen verse-
henen StralRenzige besteht Potenzial zu weiterer Eingriinung. Die Abstédnde zwischen den einzelnen Bau-
men sind z.T. recht gro, so dass zwischen zwei vorhandenen Baumen ein weiterer Baum oder auch zwei
weitere Baume gepflanzt werden kénnten, um den Durchgriinungsgrad der Stralenziige zu erhéhen.

In der Abbildung I1.19 wird auch auf die Mdglichkeit der Durchgriinung der Stralenziige durch zuséatzliche
Baumpflanzungen aufmerksam gemacht. Dabei erfolgte jedoch keine Differenzierung in Stralenabschnitte
mit generellem Bedarf an einer Begriinung und solche, in denen die Mdéglichkeit zur Aufwertung der vorhan-
denen Begriinung besteht. Mdglichkeiten zur Aufwertung ergeben sich durch Verwendung und Nachpflan-
zung einheimischer und standortgerechter Baumarten (vgl. Abb. 11.26 bis 11.29).

Al ."'- \

Abb. I1.26 und 11.27: Vergleich einer WohnstralRe mit und ohne Baumreihenpflanzung. (Foto: 12.06.2008 und Fotomon-
tage).

o VANDRIESSCHE . eforersa % 249

urbanistes  architectes W ingénieurs-conseils




Commune de Strassen : Refonte du PAG

Etude préparatoire — Concept de développement

Abb. 11.28 und 11.29: Durch Pflanzung heimischer Bdume kénnten die Strallenziige optisch und ékologisch aufgewertet
werden (hier am Beispiel des liber die Rue Raoul Follereau und die Rue Mere Térésa zugénglichen Siedlungsviertels
Strassens, schematisch). (Quelle: https://maps.google.lu/ (16.01.2014) und Fotomontage).
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Extensive(re) Pflege von Rasenflichen (Ubergang zur diingerlos-extensiven Wiesennutzung)

Speziell in den gréReren Parkanlagen sollten grofRere Bereiche der Griinflachen nicht als Rasenflachen,
sondern als Wiesenflachen genutzt werden. Dies erhéht ihren Wert im Sinne eines innerdrtlichen Lebens-
raumverbunds. Auch durfte aufgrund gréRerer Naturnahe die Aufenthaltsqualitat héher sein. Eine weniger in-
tensive Pflege kann zudem die fiir die Pflege der Anlagen anfallenden Kosten senken. Eine typische Rasen-
pflege sollte nur langs der Wege auf einer Breite von 1 bis 2 m erfolgen.

Verkleinerung des StralRenquerschnitts durch Anlage von Griinstreifen zwischen Gehweg und Stralle

Die StralRenquerschnitte vieler Wohnsammelstralen sind sehr breit, stark versiegelt und ungeniigend be-
grunt. Mittels ein-, beid- oder auch wechselseitiger Baumreihenpflanzungen lasst sich ein hdherer Begri-
nungsgrad bei entsprechender Verringerung des Versiegelungsgrades erzielen. Zudem ergibt sich eine Ver-
kehrsberuhigung. Die zwischen den Baumscheiben gelegenen Streifen lassen sich ebenfalls teilentsiegeln
und als Parkraum nutzen. Abbildung I1.30 zeigt ein aus griin- und freiraumplanerischer Sicht prinzipiell posi-
tives Beispiel der Gestaltung einer Wohnstralle.

Abb. I1.30: Ein trotz relativ hoher Versiegelungsgrade positives Beispiel der WohnstraBengestaltung (Cité Jean-
Francois-Léonard-Alexandre de Colnet in der Gemeinde Bartringen). Die mit der Anlage der Baumscheiben verbundene
Verkleinerung des StralBenquerschnitts trégt auch zur Verkehrsberuhigung sowie zur Schaffung von Parkraum bei. (Foto:
01.07.2008).

Entsiegelung und Vermeidung hoher Versiegelungsgrade

Flachen in den bestehenden Gewerbezonen, manche Seitenstreifen an Stralen und viele Parkplatze sind
oft auf grofRer Flache oder durchgehend asphaltiert. Hier sollten ggf. EntsiegelungsmafRnahmen im Verbund
mit Begrinungsmafnahmen (insb. Baumpflanzungen) erfolgen.

Bei der Neuanlage von Parkraum sollte der Versiegelungsgrad auf das jeweils notwendige Minimum redu-
ziert sein. Beispiele zur Gestaltung sowie zur Umgestaltung von Parkplatzen gibt die Broschire ,Naturnahe
Anlage und Pflege von Parkplatzen” (BAUER et. al. 2009).
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Etude préparatoire — Concept de développement

Fassaden- und Dachbegriinungen

Die Gemeinde kann bei Neubauten und der Renovierung 6ffentlicher Gebaude, speziell gemeindlicher Ein-
richtungen, in gréRerem Umfang Fassaden- und Dachbegriinungen vorsehen. Auch ware zur Férderung ei-
nes héheren Durchgriinungsgrades die Initiierung spezieller Férderprogramme fir Dach- und Fassadenbe-
griinungen denkbar.

Aufwertung von Kinderspielplatzen

Im Gemeindegebiet lokalisierte Spielplatze entbehren oft einer ansprechenden Ausstattung mit Spielgeraten.
Hier kdnnten Ergéanzungen oder auch ein Austausch vorgenommen werden. Auch bei der Bepflanzung der
Spielplatze sollte auf die Verwendung heimischer, standortgerechter Baumarten geachtet werden. In einigen
der geplanten Grinanlagen/Parks kénnen echte Abenteuerspielplatze mit Holzkonstruktionen wie Kletter-
burgen und/oder —tiirmen inklusive Schwingbriicken eingerichtet werden.

4.3 Vorschlage zur Eingriinung von Gebauden

Eine Moglichkeit der Eingriinung von Gebduden besteht in der Pflanzung von Bdumen in den Stralenzigen
(und Garten). Durch Baumpflanzungen entsteht ein Sichtschutz zwischen 6ffentlichem und privatem Raum.
Baum(reihen)pflanzungen kdénnen eine wirkungsvolle Trennung zwischen Geh-/Fahrradweg und StralRe her-
stellen und damit auch fir mehr Sicherheit im Stralenverkehr sorgen (vgl. Abb. 11.31).

Abb. 11.31: Beispiel zur Trennung von Stral3e und Ful3- bzw. Fahrradweg durch einen mit Bdumen bepflanzten Griinstrei-
fen (Foto: Route de Belval, Esch-sur-Alzette). (Foto: 29.06.2010).

Eine weitere Moglichkeit der Eingrinung von Gebauden ist die Anlage von Fassaden- und Dachbegriinun-
gen (vgl. Abb. 11.32 bis 11.35). Wahrend Dachbegriinungen oftmals erst nach kostenintensiven Dachumbau-
ten moglich sind und deshalb besser von Beginn an eingeplant werden sollten, lassen sich Fassadenbegru-
nungen leicht und kostenguinstig realisieren.

Nicht nur Kletter- und Rankpflanzen wie z.B. Efeu, Wilder Wein u.a., sondern auch Straucher und (Obst-)
Baume kénnen der Fassadeneingriinung dienen.

Fir gute fachliche Informationen und Beispiele fur Fassaden- und Dachbegriinungen sei auf die Internetsei-
ten der FBB - Fachvereinigung Bauwerksbegrinung verwiesen (http://www.fbb.de).
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Etude préparatoire — Concept de développement

Gute Beispiele und Empfehlungen zur naturndheren bzw. dkologisch-orientierten Gestaltung verschiedens-
ter Platze kénnen ferner den Broschiren ,méi Natur an Duerf & Stad“, ,Nature et construction“ und ,Land-
schaftsgerechte und 6kologische Gestaltung von Wohngebieten* enthommen werden.

Abb. 11.33 bis Abb. I1.35: Beispiele fiir Fassadenbegriinungen (Fassadenbegriinung mit verschiedenen Rankpflanzen im
Stadtviertel Vauban in Freiburg im Breisgau, Birnbaum an Fassade eines Hauses in Holler bei Binsfeld, Efeu-bekleidete
Front eines Haus in Manertchen bei Echternach). (Fotos: 31.05.2013, 18.12.2013 und 06.06.2013).
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Zumindest fir neue Wohnviertel kdnnte die Gemeinde sich die Vorgabe machen, neue Wegeverbindungen
durch Baumreihen in FulR-/Radwege einerseits, Stralen andererseits zu unterteilen. Fiir Neubauten kénnten
Dachbegrinungen zur Auflage gemacht werden. Auch Bestimmungen zum maximalen Versiegelungsgrad
oder Auflagen im Hinblick auf die Verwendung bestimmter Pflasterungen etc. kénnten gemacht werden.
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E. Compatibilité avec les plans et programmes établis en
exécution de la loi modifiée du 30 juillet 2013 concernant
I’aménagement du territoire

Im Rahmen dieses Kapitel wird die Ubereinstimmung des Entwicklungskonzeptes zum PAG-Projekt der
Gemeinde Bertrange mit den Zielen der folgenden lbergeordneten raumordnerischen Plane und Program-
me bewertet:

¢ Programme Directeur d’Aménagement du Territoire (2003)

* Plans directeurs sectoriels primaires

Das Gesetz ,concernant 'aménagement du territoire® ist am 17 April 2018 geandert worden. Der ,Program-
me Directeur d’Aménagement du Territoire® ist weiterhin in der neuen Version des Gesetzes vorgesehen.
Die Version des Programme Directeur d’Aménagement du Territoire von 2003 ist noch gultig und Basis der
folgenden Evaluierung.

1. Compatibilité avec le Programme Directeur d’Aménagement
du Territoire (2003)

Als landesplanerischer Orientierungsrahmen und Absichtserklarung definiert das Programme Directeur
grundlegende politische Zielsetzungen der Raumordnung von Luxemburg mit den dazugehérenden Maf3-
nahmen. Unterschieden werden dabei die drei zentralen Handlungsfelder ,Stadtische und landliche Entwick-
lung®, ,Verkehr und Telekommunikation sowie ,Umwelt und naturliche Ressourcen®, fiir die jeweils einzelne
politische Ziele formuliert wurden:

Handlungsfeld ,,Stadtische und landliche Entwicklung®

Die dem Konzept zu Grunde liegende Idee legt die Grundlagen fiir eine hohe Attraktivitat und damit fur die
Wettbewerbsfahigkeit und Zukunftsfahigkeit der Gemeinde Strassen, indem mit der weiteren Flachenent-
wicklung neue Qualitdten — wie eine hohe Wohnumfeldqualitat, eine hochwertige Ausgestaltung des 6ffentli-
chen Raumes und eine gut ausgebaute Infrastruktur — geschaffen werden.

Die planerischen Vorstellungen orientieren sich an einer integrierten Stadtentwicklung, welcher auf der Ver-
zahnung 6konomischer, sozialer und dkologischer Aspekte basiert. Im Mittelpunkt steht ein Strategiebiindel,
das verdichtete Quartiersstrukturen mit den klassischen Vorteilen wie kurze Wege, vielféltige und hochwerti-
ge Versorgung sowie wohnungsnahe Arbeitsplatze und Freizeiteinrichtungen in Wert setzt. Hierbei wird auch
die soziale Integration unterstitzt, indem Wohnraum unterschiedlicher Gréf3e und Standards sowie ein diffe-
renziertes Angebot an Flachen fiir Unternehmen aus unterschiedlichen Branchen geschaffen werden.

Durch die Verknupfung mit den zwei Nachbargemeinden Bertrange und Luxemburg-Stadt werden umfang-
reiche Projekte angestoflen und neue Entwicklungspole in Strassen geschaffen. Dies bedeutet aber nicht,
dass Strassen seine Identitat verliert oder sogar zu einem Vorort von Luxemburg-Stadt degradiert wird. Im
Gegenteil: Eine weitere qualitative und quantitative Entwicklung der Ortschaft Strassen schafft die Grundvo-
raussetzung fir das Erreichen einer entsprechenden Gré3e und Dynamik, um Strassen als suburbanes Ent-
lastungszentrum bzw. Entwicklungsschwerpunkt auszubilden. Dariiber hinaus tragt die Ausbildung eines
neuen suburbanen Zentrums vielmehr zur Bewahrung und Férderung einer eigenen Ortsidentitat bei, die
Strassen ein unverwechselbares Profil verleiht.

Ein zentraler Inhalt des Konzepts besteht in einer integrierten Siedlungs- und Verkehrsplanung unter beson-
derer Berlicksichtigung des o6ffentlichen Transports. Aufgrund der konsequenten Ausrichtung der stadtebau-
lichen Entwicklung auf die Bereiche entlang der Route d’Arlon und des Boulevard de Merl ergeben sich im
Sinne der Nachhaltigkeit und der bergeordneten Planungsvorgaben wiinschenswerte Effekte. Diese Ent-
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wicklung steht fir eine erfolgreiche Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung. Gleichzeit er-
folgt eine starke Beriicksichtigung des Prinzips der kurzen Wege. So werden die Funktionen Wohnen, Arbei-
ten, Versorgung und Freizeit schrittweise zusammengefihrt.

Handlungsfeld ,,Verkehr und Telekommunikation*

Durch die gute Anbindung der meisten Quartiere an den 6ffentlichen Transport sind gute Erreichbarkeiten
und der Anreiz zur Verlagerung zum 6ffentlichen Transport hin gegeben. Insbesondere der Ausbau der Rou-
te d’Arlon zu einer leistungsfahigen OV-Achse flihrt zu deutlichen Qualitatsverbesserungen im Nahverkehr.
Aufgrund der Einwohner- und Beschéaftigungsdichte in den Umbaugebieten werden optimale Voraussetzun-
gen fir die im Programme Directeur vorgesehene Verlagerung von Verkehrsleistungen auf umweltvertragli-
che Verkehrstrager geschaffen. Entsprechend ist auch eine finanzielle Tragfahigkeit der geplanten Tram ge-
geben, d.h., je hdher die Einwohner- und Arbeitsplatzdichte, desto effizienter ist deren Installation und Be-
trieb. Darliber hinaus ergibt sich auch eine Aufwertung der regionalen Erreichbarkeitsstruktur, d.h. insbeson-
dere der Arbeitszentren in der Hauptstadt sowie in umgekehrter Richtung bezuglich der Erreichbarkeit der
Entwicklungsbereiche in Strassen.

In die Planungstiberlegungen werden sowohl die Mobilitatsbedurfnisse der Biirger (Zugang zu Versorgung,
Erholung, Arbeit und Ausbildung, etc.), als auch die allgemeine Lebens- und Umweltqualitat (Vermeidung
von Larm und Schadstoffausstof3, Bodenversiegelung, etc.) konsequent miteinbezogen.

Die verkehrsplanerische ldee orientiert sich dabei im Rahmen einer integrativen Planung an den Prinzipien
der Verkehrsminimierung durch Nutzungsmischung und -ordnung sowie einer vertraglichen Verkehrssteue-
rung. Es werden somit erhebliche Anstrengungen zur Férderung des 6ffentlichen Verkehrs bzw. Vermeidung
des motorisierten Individualverkehrs unternommen, was sich positiv auf den OPNV-Anteil am Modal Split
auswirkt.

Handlungsfeld ,,Umwelt und natiirliche Ressourcen*

Das Entwicklungskonzept beinhaltet eine zusammenhangende Biotop- und Freiraumvernetzung, welche ei-
ne gute 6kologische Durchlassigkeit des Siedlungsgebietes garantiert und wovon die Wohnumfeldqualitat
stark profitiert.

Durch die Ausdehnung des Siedlungsgebietes nach Suden und Osten werden allerdings vormals unbebaute
Landschaftsrdume teilweise in Anspruch genommen.

Insgesamt gesehen zielt dieses Konzept auf die Qualitaten einer mdglichst umfassenden Grin- und Freifla-
chenvernetzung sowie eine Verzahnung von Siedlungs- und Landschaftsgebieten. Dies wirkt sich neben ei-
ner Steigerung der Attraktivitat des Wohnumfelds auch positiv auf die biologische Durchlassigkeit aus.

2. Compatibilité avec les plans directeurs sectoriels primaires

Vorprojekt PDS ,,Logement“ (PDSL)
Gegenstandslos, da die Gemeinde Strassen nicht von Ausweisungen durch den PDSL betroffen ist.

Vorprojekt PDS ,,Paysages” (PDSP)

Der Waldbereich im Norden des Territoriums der Gemeinde Strassen ist als ,Zone de préservation des
grands ensembles paysagers (GEP)“ deklariert. Innerhalb dieser Zone ist jede neue Fragmentierung durch
lineare Infrastrukturen untersagt.

Die Erstellung des nationalen Fahrradwegs ,PC1 Strassen-Juegdschlass® wird durch die Ausnahmetatbe-
sténde laut art. 6 (2) PDSP erméglicht.
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Ausweisungen von Bauzonen sind im PAG-Projekt innerhalb der GEP-Zone in Strassen nicht vorgesehen.

Vorprojekt PDS ,, Transport“ (PDST)
Folgende Projekte sieht der PDST fir das Gemeindegebiet von Strassen vor:
1. Projekt 2.5 Ligne de tram entre la place de I'Etoile et I'intersection Route d’Arlon-Boulevard de Merl
2. Projekt 6.1 Boulevard de Merl (N6-N5-A4)
3. Projekt 6.2 Voies de délestage de Strassen
4. Projekt 8.3 Strassen-Juegdschlass

Die Projekte 2.5, 6.1 und 8.3 des PDST werden im Entwicklungskonzept berlcksichtigt, indem ,Couloirs et
espaces réservés“ im Rahmen des PAG-Projekts ausgewiesen werden.

Eine endgiiltige Darstellung der Projekte 2.5, 6.1 und 8.3 durch Zonen nach art. 38 RGD-PAG (,Zones ou
espaces définis en exécution de dispositions légales et réglementaires spécifiques®) werden vorgenommen,
sobald der PDST offiziell in Kraft getreten ist.

Das Projekt 6.2 wurde in einer Form im PDST dargestellt, die nicht der Version entspricht, die zuletzt zwi-
schen Gemeinde und Stralenbauverwaltung abgestimmt war. Daher hat die Gemeinde eine diesbezlgliche
Stellungnahme an das zustandige Ministerium gesendet. Im PAG-Projekt wird die mit der StraRenbauverwal-
tung abgestimmte Version mit einem ,Couloir et espace réservé“ dargestellt und so freigehalten.

Eine endglltige Darstellung des Projekts 6.2 durch Zonen nach art. 38 RGD-PAG (,Zones ou espaces défi-
nis en exécution de dispositions légales et réglementaires spécifiques“) werden vorgenommen, sobald der
PDST offiziell in Kraft getreten ist

Vorprojekt PDS ,,Zones d’activités économiques“ (PDSZAE)

Der PDSZAE sieht die Ausweisung der regionalen Gewerbezone ,Luxembourg/Strassen® auf dem Gebiet
der Gemeinde Strassen vor.

Diese Zone wird im Rahmen des PAG-Projekts durch eine Zone nach art. 38 RGD-PAG (,Zones ou espaces
définis en exécution de dispositions Iégales et réglementaires spécifiques”) nachrichtlich tbernommen, so-
bald der PDZAE offiziell in Kraft getreten ist.
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F. Concept financier
(art. 5 du RGD du 8 mars 2017 concernant le contenu de I'étude préparatoire d’un PAG)

(Source : Commune de Strassen)

Die Gemeinde Strassen hat einen ,plan financier pluriannuel® erstellt, der im Zusammenhang der vorliegen-
den ,étude préparatoire” als Finanzkonzept dient. Die Eckdaten dieses Plans sind auf den folgenden Seiten
tabellarisch dargestellt.
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Etude préparatoire — Concept de développement

Commune de Strassen : Refonte du PAG
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